ie hier vorzustellende

Version ist die SE-

Ausfiihrung mit dem
bewiihrten OS MAX-32, der
auch im Graupner Shuttle seinen
Dienst tut. Es gibt auch den
»einfacheren« Concept 30 DX
ohne aufwendige Kugellagerung
und mit dem etwas kleineren OS
MAX 28.

Meinrad Debatin

Bei der Entwicklung des
Concept 30 hat man nicht ein-
fach das Schliiter-System als
Vorlage genommen, sondern
versucht, neue Wege zu finden.
Dies sicht man schon direkt am
Rotorkopf, bei dem der Hilfs-
rotor ungewdhnlicherweise in ei-
ner Ebene mit den Hauptrotor-
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Der Concept 30 war der erste der neuen Generation
von Kleinhubschraubern, die so leistungsfdihig sind,
dafs man einwandfreien Kunstflug damit machen
kann.

blittern lduft. Anstelle unserer
gewohnten durchgehenden
Blattlagerwelle gibt es hier zwel
getrennte, so daf} sich ein stabi-
les und relativ weiches Flugver-
halten ergibt. Die kollektive
Pitchsteuerung geschieht durch
Verschieben des Kompensators
mittels zweier Schubstangen, die
durch das Gelenklager der Tau-
melscheibe fithren. Dadurch
braucht die Hauptrotorwelle kei-
ne Fithrungsnut, was der Festig-

Star Ranger und Concept 30 im Grifienvergleich.

s



keit und Rundlaufgenauigkeit zu-
gute kommt. Die Hauptrotor-
blitter sind bereits vorgefertigt.
Sie bestehen aus einem glas-
faserarmierten Kunststoffholm,
der mit einer Art Hartschaum-
matte iiberzogen ist. Die
Chassisteile sind stark profiliert
und ergeben so einen stabilen
Kasten. Der Motor ist hdngend
eingebaut und treibt ein zwei-
stufiges Getriebe an. Der Heck-
antrieb geschieht iiber einen 1.5
mm starken Stahldraht zum
Heckgetriebe, das bis auf die
Kunststoffkegelrdder konventio-
nell aufgebaut ist. Die Ansteue-
rung des Heckrotors erfolgt liber
eine Schiebehiilse spiel- und

verschleiBfrei. Der Servotriiger
ist natiirlich aus Kunststoff und
bietet Platz fiir die inzwischen
gingigen Servogrdfien von
Graupner, Robbe und Futaba.
Sehr schon ist der separate
Einbauraum fiir den Kreisel.
Der Vorfertigungsgrad ist sehr
hoch, auch der Motor ist schon
fix und fertig eingebaut. An
Montagearbeiten fallen noch an:
Landegestell anschrauben und
Kufenrohre mittels M3-Maden-
schrauben in den Biigeln fixie-
ren. Der fertige Heckausleger
wird in die Aufnahme einge-
schoben, bis die Antriebswelle
in die entsprechende Muffe ein-
rastet. Die Kunststoff-Haupt-

Der Servovorbau ist gut
durchdacht und hat Platz fiir
die gesamte Fernsteuerung.

Technische
Daten:

Rotordurch-

messer: 118 cm
Gewicht: 2550 ¢g
Motor: 0§ 32
Preis: 1198 - DM
Bezug: Fachhandel

Angelassen wird der Motor von
hinten. Es geniigt ein normaler
Anlasser ohne speziellen
Adapter.

rotorblétter diirfen in den Blatt-
griffen nicht zu stramm angezo-
gen werden, da sie auch im
Waurzelbereich recht elastisch
sind. Der Einbau der Femnsteue-
rung gestaltet sich recht pro-
blemlos. Der Servotriiger hat
Platz fiir die inzwischen fast
standardisierte Servogrofe, klei-
nere Differenzen sind durch
Langlocher fiir die Befesti-
gungsschrauben ausgeglichen.
Empfinger, Akku und der
Halter fiir das Schalterkabel
werden mit dem beiliegenden
Doppelklebeband auf den Vor-
bau geklebt.

Die Kabine ist bis auf die Klar-
sichthaube fertig. Diese muf
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noch angepallt, mit Zierstreifen
angeklebt und verschraubt wer-
den. Zum Schluf} werden Haube
und Leitwerke mit den beilie-
genden Dekorstreifen verziert,
so dal auch ein zeitraubendes
Lackieren entfallt.
Nach zwei Abenden ohne Hast
war der »Concept 30« flugfertig.
Die Waage zeigte ein Gewicht
von 2550 g an.
Zum Starten benétigt man einen
rohrformigen Gliihkerzenstek-
ker. Der Motor springt gut an,
wenn withrend des Anlaf3vor-
ganges kurzzeitig der Auspuff
zugehalten wird, damit durch
den Druckanschluf Kraftstoff
»eingespritzt« wird. Die Kupp-
lung trennt recht gut, wenngleich
durch die von der Heim-Mecha-
nik her bekannte Gleitlagerung
ein leichter »Mitnahmeeffekt«
vorhanden ist. Eine kugelgela-
gerte Kupplung gibt es inzwi-
schen als Tuning-Teil. Die
Grundeinstellung des Vergasers
ist auf der fetten, sicheren Seite
und sollte eine Tankfiillung bei-
behalten werden. Dann kénnen
Leerlauf und Vollgas etwas ma-
gerer eingestellt werden, so daB
die volle Leistungstihigkeit des
Motors zum Tragen kommt. Der
Schallddampfer ist nicht sonder-
lich leise, so daf3 die Anschaf-
fung des Tuning-Dimpfers von
Kyosho anzuraten ist. Sobald der
Motor sauber rund lduft, sind die
Flugeigenschaften des Concept
hervorragend. Ruhiger, weicher
Schwebeflug auf der einen Seite,
vollstindige Kunstflugtauglich-
keit auf der anderen, da ist kaum
ein Unterschied zu den »Gro-
Ben«, Bedingt durch das geringe
Abfluggewicht ist auch die
Motorisierung sehr gut.
Als Modell fiir den Anfinger ist
der Concept nicht unbedingt an-
zusehen, da er in diesem Falle
ganz anderen Belastungen aus-
gesetzt ist. Die zweigeteilten
Blattlagerwellen, die fiir die
exzellenten Flugleistungen mit-
verantwortlich sind, werfen im
Anfiingerbetrieb durch ihre Ela-
stizitédt doch einige Probleme
auf.
Der Concept 30 ist ein sehr
quirliger, lebhafter Kleinhub-
schrauber, der gerade fiir den ge-
iibteren Piloten einen vollwerti-
gen Zweithub-
schrauber dar- ei
stellt.
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