ie E-Hubschrauber, die
wir bis jetzt kannten,
waren in erster Linie

Modelle mit bis zu 30 Zellen.
Geflogen von Spezialisten, die
sich intensiv mit der Materie
auseinandergesetzt haben, waren
sie nicht gerade das, was sich der
normale Hubschrauberflieger
vorgestellt hatte. Dessen

Meinrad Debatin

Vorstellung bestand nidmlich
nicht nur im gerduschlosen, un-
problematischen Fliegen, son-
dern auch in der Hoffnung, mit
wenig Aufwand ein paar Runden
drehen zu kénnen, hinterm Haus,
auf einem Parkplatz oder gar im
groflen Wohnzimmer. Diesem
Traum kam erst der Whisper, der
mit 8 Zellen einwandfrei fliegen
soll, niher.

Bei einem Gesamigewicht von
ca. 1200 g mit 8zelligem Akku
ist der Whisper natiirlich konse-
quent aufs Gewichtsparen ge-
trimmt. Daher sollte man auch
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Elektro-

Hubschrauber von

Tkarus/Kalt

die entsprechende Mikro-Elek-
tronik verwenden, da jedes ein-
zelne Gramm durch Motorkraft
emporgehoben werden muB und
somit direkt die Flugzeit und
Leistungsfihigkeit beeinfluft.
Man sollte sich auch mit der
einschlidgigen Elektroflug-Lite-
ratur auseinandersetzen, da die
Besonderheiten des E-Motors
gerade im Hubschrauber mit sei-
ner sehr begrenzten Motorlei-
stung stark zum Tragen kom-
men,

Das Modell kommt von Ikarus
im Bausatz mit Motor und muf

Die Vorderfront des Whispers
ist doch recht zZierlich und
elastisch geworden.
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sung, die sich durch minimales
Gewicht und wenig Reibung
auszeichnet. Hier ist wichtig,
dalB} die Riemenspannung ent-
sprechend der Anleitung einge-
stellt wird und auch die
Drehrichtung des Heckrotors
stimmt. Die Schiebehiilse der
Heckrotorsteuerung ist breitfli-
chig gleitgelagert und daher
ebenfalls recht spielfrei. Beim
Aufbau des Hauptrotors er-
scheint es mir sinnvoll —, entge-
gen der Reihenfolge in der An-
leitung — direkt die Rotorblitter
mit fertigzustellen und am Rotor
auszupendeln. Die Blitter sind
aus Holz und miissen noch mit
dem von mir ungeliebten
Schrumpfschlauch iiberzogen
werden. Zur Verstirkung der
Blattwurzeln sollten die beilie-
genden pilzformigen Kunststoff-
scheiben verwendet werden.
Dazu miissen aber die Blattboh-
rungen auf 5 mm aufgebohrt
werden. Die Kufenbiigel sind
recht schwach ausgefallen und
konnen, wie ich schon auspro-
biert habe, leicht brechen. Die
Halterung des Antriebsakkus be-
steht aus zwei Rasterschlaufen,
die zum Entnehmen des Akkus
wieder entriegelt werden kon-
nen. Der vorgesehene Raum fiir
die Servos erlaubt verschiedene
Grofien, wobei, wie schon er-
withnt, méglichst kleine zum
Einsatz kommen sollten. Die
Kugelgelenke sind sehr hart, ge-

Technische
Daten:

Rotordurch-
messer: 950 mm
Linge: 910 mm
Gewicht: 1200 g
empf. Akku: 1100 mA/
96V,
1700 mA/
9.6V
empf. Preis: 799~ DM
Bezug: Ikarus
Modell-
sport/Fach-
handel

hen schwer auf die Steuerstan-
gen und haben auch nicht die
tibliche Kugelgréfe. Man mulf3
also immer Originalgelenke ver-

Das Heckgetriebe ist eine leichte und offene Konstruktion. Die
Ansteuerung mittels Schiebehiilse ist obligatorisch.

wenden. Hier noch ein sehr
wichtiger Hinweis: Bei allen
Einstellarbeiten muf} unbedingt
der Motor abgeklemmt sein, da
er bei einer unachtsamen Pitch-
bewegung eingeschaltet werden
kann und brutal loslegt. Dies gilt
vor allem bei Reglemn ohne
Starttaste. Auch hier spreche ich
aus eigener Erfahrung. Ich be-
nutze jetzt den Kalt-Regler von
Ikarus, der speziell auf den
Whisper abgestimmt ist. Das
Besondere daran ist die Startta-
ste, die ein unbeabsichtigtes An-
laufen des Motors sicher verhin-

dert. Erst wenn diese Taste ge-
driickt wird, lduft der Motor
beim Betitigen des Gaskniippels
mit. Beim Kreisel kann man
ebenfalls Gewicht sparen, wenn
man den Micro-Kreisel von Ika-
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rus nimmt. Dieserist41 g
schwer, man spart also ca. 50 g.
Auch eine Spezialausfiihrung
von Ikarus ist der Antriebsakku,
der bei gleicher Leistung iiber 70
g leichter ist als die »normalen«,
natiirlich aber auch mehr kostet.
Fix und fertig, mit Akku, wiegt
mein Whisper 1200 g, was auch
den Werksangaben entspricht.

Fliegen
mit dem
Whisper

Es ist schon etwas ungewohnt,
wenn man mit einem vollig ruhi-
gen, nicht vor sich hin hustenden
Hubschrauber aufs Flugfeld
geht. Beim Abstellen des Mo-
dells muB man eine ausgespro-
chen ebene Stelle suchen, da an-
sonsten der Heckrotor hinten
aufsteht und im Gras verschwin-
det. Die Reglerabstimmung ent-
spricht in etwa der Gasvorwahl,
muB aber deutlich hoher einge-
stellt werden. Nun steht also der

Whisper, leise vor sich hin-
wispernd, im Schwebeflug vor
dem Piloten. Die Stabilitiit ist
recht gut und kontrollierbar,
wenngleich sie — logischerweise
— nicht die Exaktheit von gréBe-
ren und schwereren Hubschrau-
bern erreichen kann. Die zykli-
sche Steuerfolgsamkeit ist weich
und kommt leicht verzigert, was
etwas groBere Steuerausschlige
notwendig macht. Wird voll
Pitch gegeben, steigt der
Whisper ziigig nach oben, wobei
es allerdings einer sorgfiltigen
Abstimmung bedarf, damit der
Motor nicht in der Drehzahl ab-

E HELIKOPTER

Die Perspektive
macht’s! So
nahe ist der
Whisper
natiirlich nicht
am Piloten.

fillt. Die gewohnte bissige
Pitchreaktion ist natiirlich nicht
vorhanden, aber dies ist auch bei
den anderen Kleinhubschrau-
bemn der Fall. Nach etwa einer
Minute geht dann die Leistung
ein wenig zuriick, jetzt ist im
Akku die Spitze weg und er be-
findet sich auf der Durch-
schnittsspannung, die er auch
lingere Zeit halten kann. Nach
etwa viereinhalb Minuten geht
die Leistung weiter zuriick, jetzt
wird es allerhchste Zeit fiir den
Schwebeflug. Hier kann man
dann in aller Ruhe bis zum Auf-
setzen warten. Man sollte dies

aber nicht bis zur letzten Umdre-
hung ausdehnen, da die Steuer-
folgsamkeit ebenfalls rapide
nachlift. Sehr wichtig ist daher
auch eine exakte Uberwachung
der Flugzeit, da dieser Lei-
stungsriickgang doch recht
schnell erfolgt. Die angegebenen
viereinhalb Minuten Flugzeit
sind auch mit dlteren E-Flug-Ak-
kus zu erreichen. Sicherlich las-
sen sich unter optimierten Be-
dingungen auch ldngere Zeiten
erfliegen. Seit kurzem gibt es
von lkarus auch ein langes Ka-
bel, mit dessen Hilfe eine Auto-
batterie genutzt werden kann.
Damit lassen sich dann auch lin-
gere Schwebefliige realisieren.
Die geriuschlose und leichtfiiBi-
ge Art des Whispers ist beein-
druckend und diirfte viel Spal3
und Freude vermitteln. Dabei ist
es durchaus von Vorteil, wenn
der Pilot schon etwas Erfahrung
im Umgang mit Hubschraubern
hat, damit er die begrenzte Flug-

zeit voll aus-
schopfen kann. i

Man braucht sie
ganz einfach!

Best.-Nr. 320 900

Best.-Nr. 320 200

Es wird vieles einfacher, einiges schneller und manches erst moglich!
Zum SchluB sind sie einfach unentbehrlich!

2-Gang-Bohrmaschine
Graviergriffel

Schnelldufer
Schwingschleifer

Stichsage

Bohrstander

Schwingsdge Winkelschleifer

Oberfrése

Schleif- und Modellierwelle

Zu beziehen iiber den Fachhandel oder
Giinther Béhler GmbH - Carl-Benz-Str. 6
7819 Denzlingen - Telefon 07666/2652 - Telefax 07666/1032

BOHLER



