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Dieses ist die Fortsetzung unse-
res Berichtes aus Heft 1. Wie Sie
sich erinnern. war dieses inter-
essante und aufwendige. kleine
Scale-Modell aufgebaut. ausge-
riistet und, zunéchst als selbsttra-

gendes Chassis, in den Flugver-
such genommen worden. Als
nach anfinglicher »Zitterpartie«
die Sache allmihlich in den Griff
zu geraten schien, da kam es
dann in der Hast zu einem Klei-

Zum Fliegen
herausgefordert

nen Zwischenfall, der die Rotor-
blatter beschidigte. Und dann
hatte die Zeit nicht mehr ge-
reicht, um die Vorstellung mit ei-
nem umfassenden Flugbericht zu
Ende zu bringen. Hier also setzt
nun der zweite Teil ein.

Zunichst einmal fertigte ich ei-
nen neuen Satz Rotorbldtter an,
den mir Speedmodels umgehend
zusandte. Das ist immer ein
Stiickchen Arbeit, weil sechs
Blitter mit je zwei mit Epoxykle-
ber einzugieBenden Bleistingel-
chen auszuriisten sind, das dann
zu verspachteln und zu bespan-
nen ist, genau ausgewogen wer-
den muB. Ich wurde schon ge-
fragt. wie denn dieses » Auswie-
gen nach der Multiblade-Me-
thode« funktioniert. Das ist re-
lativ  einfach, wenn auch
zeitaufwendig. Man schraubt
zwei Blitter zusammen und pen-
delt sie gegeneinander aus. Das
leichtere wird dann auf die Seite
gelegt. das schwerere pendelt
man mit dem néchsten aus. Sollte
dieses nun schwerer sein, dann
wird wiederum das leichtere ab-
gelegt. das schwerere zum Ver-
gleich mit dem néchsten heran-
gezogen. Die Ablage sortiert
man am besten nach »etwas
leichteren« und »viel leichteren«
Bliattern. Das schwerste aller
Blétter paaren wir nun mit den
nur etwas leichteren und gewin-
nen so den ersten Dreiblattsatz.

Mit den viel leichteren machen
wir es ebenso. Zum Beschweren
des jeweils leichteren Blattes
reicht Klebeband selten aus.
Deshalb habe ich zuvor in die
Stirnseite jedes Blattendes, un-
mittelbar hinter dem eingebau-
ten Bleigewicht, je eine Gewin-
debohrung M 3 eingebracht.
Zum Auswiegen drehe ich nun
unter Zugabe dickfliissigen CA-
Klebers Inbus-Stiftschrauben M
3 x 3 oder 3 x 5 ein. Das hier
unentbehrliche Feinstauswiegen
mufl sehr genau erfolgen. Ich
verwende hierfiir die Blattwaage
von Graupner/FEMA, die mit
ihrer zentralen Libelle sehr pri-
zis jede Abweichung anzeigt.
Jetzt noch erforderliche Feinkor-
rekturen fiihre ich mit schmalen
Streifen Klebefilm durch.

Zum Bespannen hatte ich dies-
mal statt des schwarzen
Schrumpfschlauchs weiBe Selbst-

Na bitte! Erkennbar (oben)
die leicht schrag gegeneinan-
der laufenden Rotore; jeder
Nicksteuerausschlag bewirkt
Drehmomentdifferenzen.

Abhebefluglage -
all systems go!
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Die Blink-LED ist an der hin-
teren Pitchwippe angebracht
und durch das links Abgas-
rohr der Rumpfkarosserie
sichtbar

50 % reduzierten Steueraus-
schlidgen auf volle 100 % zuriick.
Und das schien richtig.

Einen mir von der Leistung und
dem Landeverhalten her unbe-
kannten Hubschrauber probiere
ich vor ersten Rundfliigen immer
zuerst im Riickwirtsstart auf 10
bis 30 m Hohe aus und in direkt
anschlieBender  Steillandung.
Das tat ich auch diesmal, stellte

dabei fest, daB} die Verrol im stei-

len Sinkflug zum Stehenbleiben
und schnellen vertikalen, schwer

abzufangenden Sinken neigt.
Man mubB rechtzeitig deutlich
nachdriicken, entgegen der sta-

bilisierenden Wirkung des Nick-*

kreisels. Dasist man ja auch nicht
gewohnt. Man mull eben mit
Fahrt an den Boden heran.

Fir Rundfliige war am grauen
Winterhimmel das alugraue
Chassis viel zu schwer auszuma-
chen, seine Fluglage kaum zu er-
kennen. So verzichtete ich fiir
diesmal darauf; logischerweise
auch auf Flugfotos. Die hitten
absolut nichts hergegeben.

Zum nichsten Flugeinsatz schon
war die farbenfrohe Rumpfka-
rosserie iibergestiilpt und ange-
schraubt worden. Das ist eine
zeitaufwendige Sache. denn dazu
miissen die Rotorkopfe abgebaut
und insgesamt 38 Schrauben ge-
dreht werden — Anlaf3 genug fiir
mich, um mir endlich einen Ak-
kuschrauber zuzulegen. SchlieB-
lich kenne ich Leute, die allein

schon fiir das Anschrauben der
zwei (!) Rotorblitter ihres Hub-
schraubers einen Akkuschrauber
mit ins Fluggeliinde nehmen! Na-
tiirlich miissen sé@mtliche Schal-
ter, Ladeanschlul} usw. von vorn-
herein so am Chassis montiert
sein, dal3 man sie durch ein aus-
gesdgtes Bullauge erreicht. Ja-
paner hatte ich befragen konnen
nach der Bedeutung der Auf-
schrift auf dem Rumpf. Zu mei-
ner Enttduschung entzifferten sie
(das Japanische kennt 30.000
Schriftzeichen!) »Self Defence
Forces Ground« (Selbstverteidi-
gungs-Streitkriafte Land), also
Heer und nicht, wie von mir ver-
mutet, eine Marine-Seenothub-
schrauber.

Mit dem nun um weitere 600
Gramm erhohten Fluggewicht
und der gesteigerten Behinde-
rung des Rotorabstrahls brach
leider meine recht optimistische
Prognose zusammen, und der
wackere kleine O. S. 32F-HS
zeigte sich bis an die Grenze sei-
nes Vermogens gefordert. Er
muBte fein eingestellt werden,
um das Modell minutenlang in 3
bis 4 m Hohe schweben zu kon-
nen fiir die Flugaufnahmen.
Beim Schweben mit Seiten- oder
gar Riickenwind (wegen des Son-
nenstandes) war der Pitchkniip-
pel nicht selten am vorderen An-
schlag, lief Gefahr, verbogen zu
werden. Das irritierte, entmu-
tigte, liel mich nach etlichen tie-
fen Kreisfliigen, Schwebefiguren
und ein paar Riickwirtsstarts die
Sache erst einmal ad acta legen.
Zu Hause iiberlegte ich mir die
Beobachtungen, analysierte die
Fakten und entsann mich meiner
Karriere mit an der Leistungs-
grenze im Gebirge fliegenden
Hubschraubern. Beim Fliegen
mit Vorwirtsfahrt kann es so
schlimm nicht werden.

Also packte ich am néchsten Vor-
mittag erneut meine Sachen und
fuhr ins Fluggeldnde. Hier hielt

ich mich diesmal nicht lange auf
mit zaghaften Beobachtungen
der Hoverleistung und lie} das
schmucke Gerit mit einem StoB-
seufzer einfach losfliegen. Und
siche da, die Verrol flog recht or-
dentlich, wirkte mit mittlerer
Fahrt richtig originalgetreu, ich
muBte nur wihrend der Riicken-
windkurven Fahrt halten. Die
beiden Rotore surrten richtig
nett. »Sperenzchen« wie enge
Fahrtkurven gegen den Wind
(angedeutete Turns) oder Piro-
uetten in sicherer Hohe kdnnen
die Zihne lang werden lassen,
wihrend man danach, mit dem
Pitchkniippel am Anschlag, ver-
bissen um jeden Meter Hohe
kimpft. Die Landeanfliige macht
man am besten nicht zu steil und
mit ausreichender Vorwiirtstahrt
bis unmittelbar vor dem Aufset-
zen.

Das Fazit

Ein hochinteressantes  Stiick
Technik ist sie, die kleine Boeing-
Vertol KV-107 von Hirobo/
Speedmodels, gut durchdacht,
absolut flugtauglich und im Prin-
zip gar nicht einmal schwierig zu
fliegen. In mancher Hinsicht ist
sie ein mechanisches Juwel, die
komplizierte Funktionsmischung
der Steuerung mit ihrer so spiel-
armen Prizision notigt Respekt
ab. Und daB diese kleinen, stabi-
lisatorlosen Dreiblattrotore sich
bei allem doch so gut fliegen las-
sen und so wenig Komplikatio-
nen hervorrufen. vermag ich ei-
gentlich gar nicht zu fassen. All

Ob sie mehr kénnen wird als
nur gut aussehen? - Sie
kann!
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der hier getriebene Aufwand und
die mechanische Komplexitit
machen das kleine Tandem
zwangsliufig zu einem recht teu-
ren Liebhabermodell, dessen
notwendige Ausriistung mit zwei
Kreiselsystemen den finanziellen
Aufwand weiter in die Hohe trei-
ben. Sie will und darf nicht an
den MaBstidben unserer iiblichen
Modellhubschrauber gemessen
werden. Die Vertol ist ja wahr-
scheinlich auch kein Hubschrau-
ber fiir den Alltagsbetrieb. nur so
zum »Herumbrettern«. Am
Pitchkniippel hingend, 1dBt sie
keine Minute Zweifel daran, daf3
man es hier mit der Nachbildung
eines voll beladenen Trans-
porthubschraubers zu tun hat.
Eine gehorige Portion Flugerfah-
rung mit Modellhubschraubern
sowie der Wille und die Fihigkeit
zum Fliegen mit minimalen Lei-
stungsreserven miissen vorhan-
den sein.

Piloten ohne diese Voraussetzun-
gen muf} ich warnen. Es steckt
ein nicht unerhebliches Sicher-
heitsrisiko in diesen diinnen,
schmalen Holzrotorblattern mit
ihrer im Verhiiltnis hohen Blei-

zuladung. Sie rotieren immerhin
mit Drehzahlen zwischen 1600
nd 1700 U/min und wenn man

n Hubschrauber hinwerfen

dann konnen Stiicke flie-
n! Gerade bei solchen Mo-
dellen. die doch so sehr vom Ge-
wohnten abweichen, ist das In-
teresse der Zuschauenden, Fo-
tografierenden, Filmenden im-
mer besonders grof3. Hier wird
ein hohes MaB an Disziplin ver-

Klaus Weise erwartet, wie
wir sehen, gern Ihre Anre-
gungen und Anfragen

langt und Sicherheitsdenken.
Bitte beachten Sie das stets in un-
ser aller Interesse.

Man mag sich fragen, warum Hi-
robo seine Vertol nicht gleich mit
einem groBeren Motor ausgerii-
stet hat, etwa dem O. S. 46 SF-
H. Nun, dafiir hitten die An-
triebskomponenten des
SHUTTLE sicherlich nicht aus-
gereicht, man hitte verstirken
miissen, wire zu schwer gewor-
den, hitte vergroBert, nochmals
einen stirkeren Motor einge-
baut, wire schlieBlich bei der
Grole der Verrols des Kreises um
Magnus Bisom angelangt, und
die haben mit ihren 15 ccm-Mo-
toren bei warmen Wetterlagen ja
auch noch manchmal ihre liebe
Not.

Ich mufl abschliefend fiir meinen
Teil anmerken, daB dieser der in-
teressanteste und
derndste Hubschrauber seit lan-
gem fiir mich war, daB das Hoch-
gefiihl, dieses Geriit sicher in die
Luft und wieder zu Boden ge-
bracht zu haben, sich allenfalls
mit dem meiner ersten Rund-
flige mit Graupner’s Twin Jet im
Herbst 1973 vergleichen 1dBt!

(LW

herausfor- *

Das

besondere
Modell

MBB/BO 105
Mal3stab 1:3,3

Mein Entschluf3, ein GroBmodell
zu bauen, entstand im Mirz
1986. Mir war damals noch nicht
bekannt, daB andere bereits we-
sentlich weiter waren auf diesem
Gebiet — auBer Herrn Krupicer
natiirlich, der allen Insidern be-
kannt ist. Nun der Anlal3: Unter
etwas von Regenwolken verhan-
gengem Himmel fand beim Mo-
dellflugverein Regensburg e.V.
ein Modellflugtag statt. Auch ich
zdhlte mich zu den interessierten
Zuschauern. Beim Durchsehen
der zahlreichen Modelle fielen

Unser Autor
Klaus Weise
stellt sich vor:

nfch wurde 1960 geboren, bin
verheiratet und von Beruf Kfz-
Meister. Meine Modellfliegerkar-
riere begann 1972 in Burglengen-
feld/Oberpfalz mit einem »Amigo
ll«. Vom Motorflugmodell machte
ich 1980 einen kurzen Abstecher
zum Automodell und entschied
mich nach Ableistung meines
Wehrdienstes 19823 fir den Mo-
dellhubschrauber. Zum Ende die-
ses Jahres beherrschte ich dann
meinen ersten Hubi, einen MINI-
BOY, in mir ausreichendem
Male.

Vion da an habe ich mich dber-
wiegend mit der Modell-Helitech-
nik und mit ihren Vorbildern be-
schéftigt. lch begann nun, grund-
sétzlich alles selbst zu fertigen,
schaffte eine Drehbank an, sam-

mir sofort zwei iiberdimensio-
nale Bo 105 auf mit geschédtztem
Rotordurchmesser von minde-
stens 3.5 m. Als ich spéter auch
die Erbauer, Ferdinand Holmer
und Gerhard Mayer, kennen-

BO 105 von Gerhard Mayer
in »amtlicher« Lackierung.
Fir Tierfreunde: Gerhards
Zwergpudel fliegt nattirlich
nicht mit, posiert nur am Bo-
den und scheint sich dabei
»pudelwohl« zu flihlen

melte Erfahrungen in der Kunst-
stofftechnik beim Bauen von Ro-
torblattern in allen méglichen
Ausfihrungen. Binnen kurzer Zeit
schon konnte ich hier ansehnli-
che Erfolge verbuchen. Das trieb
mich an zum Weitermachen, und
so entstand nach langen Studien
von MBB-Unterlagen des Origi-
nals schlie8lich meine BK 117.
Damit war mein Weg zum GrofB3-
modell bestimmt.

Inzwischen ist meine ganze Frei-
zeit auf Hubschrauber ausgerich-
tet. Ich konstruiere eigentlich
sténdig, es wurde fir mich viel
mehr als nur ein Hobby daraus.
Nur durch das grof3e Versténdnis
meiner Frau ist es mir im Grunde
madglich, so viel Zeit fir diesen
tollen Modellsport aufzubringenc.



