3 HELIKOPTER

D er prinzipielle Aufbau
der Mechanik ist ge-
blieben, hier wird eine
Abart des Schliitersystems ein-
gesetzt: Zwei Seitenteile aus
Kunststoff, einstufiges Getriebe
und, als Neuerung, ein Zahnrie-
men zum Antrieb des Heckro-
tors. Die Unterschiede zum »al-
ten« Shuttle liegen etwas mehr

Meinrad Debatin

im Detail. In der vorliegenden
ZX-Version sind serienmilfig
bereits die Metallkupplung und
die Alu-Riemenscheibe im Bau-
kasten. Damit 1l sich eine
rundlaufende Gebldserad-Kupp-
lungseinheit aufbauen, die sehr
sauber ein- und auskuppelt. Der
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Der Shuttle von Hirobo war der erste
Kleinhubschrauber der neuen Generation, die mit
weitaus besseren Flugeigenschaften auf sich
aufimerksam machte. Zwar noch mit einigen Fehlern
und Unzuldnglichkeiten behaftet, die aber durch
konsequentes Weiterentwickeln immer mehr reduziert
wurden. So prdsentiert sich nun die dritte Generation
mit dem Super Acro Shuttle in einer leistungsfiihigen
und modernen Version.

Rotorkopf hat eine untenliegen-
de Stabistange, wie man sie von
den neueren Schliitertypen her
kennt. Der ganze Rotorkopf ist
sehr sauber gefertigt, durch groB-
ziigige Kugellagerung absolut
spielfrei und recht hart ge-
didmpft. Der Rotordurchmesser
wuchs auf stattliche 124 cm. Die
Holz-Rotorblitter sind durch
Bleieinlagen schwerpunktkorri-
giert und bereits mit Schrumpf-
schlauch iiberzogen. Durch die
VergréBerung des Rotordurch-
messers ist natiirlich auch der
Heckausleger mitsamt dem
Zahnriemen fiir den Heckroto-
rantrieb verldngert worden. Die
mit recht viel Spiel behaftete
Ansteuerung des Heckrotors
durch die hohle Heckwelle fiel
weg und wurde durch eine exak-

Shuttle X — der Jet-Ranger ist
ein zusdrzlicher Rumpfbausatz
fiir den Acro-Shuttle ZX.
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Eine handelsiibliche Fernsteuerung ist gut unterzubringen.

Der Aufbau der Mechanik ist klar und iibersichtlich.

Der Rotor mit untenliegender Stabistange. Eine moderne und
prizise Konstruktion.

te Schiebehiilsensteuerung er-
setzt. Der Tank ist nun rechts
und links weiter ausgeformt und
hat so ein bedeutend gréBeres
Fassungsvermogen. Zur besse-
ren Sichtbarkeit des Kraftstoft-
pegels hat die Kabine jetzt seitli-
che Schlitze an der Stelle, wo
der Tank sitzt. Im Zuge der Re-
novierung wurden auch die Alu-
Kufenbiigel gegen wohlgeform-
te Beine aus Kunststoff ausge-
wechselt, so daf3 der Shuttle nun
etwas hoher steht. Alles in Al-
lem war die Uberarbeitung des
Shuttles doch recht umfangreich,
man darf also gespannt sein, wie
sich dies fliegerisch bemerkbar
macht. Ein alter Bekannter ist
der Motor, ein OS .32 mit Seil-
zugstarter, der sich schon in der
Vorgingerversion bewihrt hat.
Der Shuttle wird mit einem ho-
hen Vorfertigungsgrad ausgelie-
fert. so daf die Fertigstellung
recht ziigig vorangeht. Entgegen
der Reihenfolge in der Anleitung
empfehle ich, zuerst den Motor
mit Kupplung einzubauen und
exakt senkrecht auszurichten.
Jetzt erst wird der Heckausleger

Technische
Daten:

Rotordurch-

messer: 124 cm

Gewicht: 2850 ¢

Motor: 0OS 32
F-HX

Preis: 1180.- DM

Bezug: Fachhandel

mit dem Zahnriemen eingebaut
und It. Anleitung gespannt. Da
nun ein einseitiger Zug auf die
Kupplung ausgeiibt wird, ist die
Fluchtung von Motor und Kupp-
lungsglocke nochmals zu tiber-
priifen und zu korrigieren. Der
Einbau der Fernsteuerung ist
recht ausfiihrlich beschrieben
und diirfte bei Verwendung der
Standard-ServogréBe kein Pro-
blem aufwerfen. Zur Stromver-
sorgung empfiehlt sich ein 1200-
mA-Akku. Er hat gentigend Ka-
pazitiit und sorgt mit seinem Ge-
wicht fiir einen einigermalen
richtigen Schwerpunkt. Die nun

schwerpunktkorrigierten Haupt-
rotorblitter haben ein »halbsym-
metrisches« Profil und sind mit
Schrumpfschlauch fertig iiberzo-
gen. Den beigelegten Kerzen-
schliissel sollte man tunlichst in
die Startbox legen, da der Zu-
gang zur Gliihkerze recht proble-
matisch ist.

Fliegen mit dem Shuttle heift,
zuniichst einmal die Umstehen-
den davon iiberzeugen, dal der
Seilzugstarter wirklich funktio-
niert. Es gibt inzwischen ver-
schiedene Methoden, ich ver-
wende folgende bei Drucktank-
anschluf3: Vergaser ganz auf,
Schallddmpfer zuhalten, und 5
bis 10 Mal schnell durchziehen.
Dabei kann man die Luftblasen
im Krafistoffschlauch ver-
schwinden sehen. Anschlielend
Vergaser auf erhohten Leerlauf,
Gliihkerzenklemme dran und
nach 2- bis 3maligem Durchzie-
hen ist der Motor am Laufen.
Obwohl der Rotordurchmesser
jetzt tiber 10 cm groBer ist, zieht
der Motor einwandfrei durch.
Der Acro Shuttle beschleunigt
erheblich schneller als der Vor-
giinger und ld6t sich durch die
optimierten Blitter sehr schnell
machen, so daf auch grofie Loo-
pings geflogen werden kinnen.
Jetzt sind auch einwandfreie
Rollen méglich, was der »alte«
eigentlich gar nicht so mochte.
Der Rotor dreht mit etwa 1600
U/Min., ein guter Wert, wenn
man Rotordurchmesser und
Hubraum in Betracht zieht. Der
Schwebeflug ist ebenfalls sehr
stabil, dennoch reagiert das Mo-
dell sehr gut auf Steuerbefehle.
Die Heckrotorwirkung ist ex-
zellent, was sicherlich auch auf
den lingeren Heckausleger zu-
riickzufiihren ist.

Insgesamt ist durch die neuerli-
che Uberarbeitung die Lei-
stungsfiihigkeit des Shuttles er-
heblich gestiegen und diirfte so
auch groferen Anspriichen ge-
recht werden. Durch den einfa-
chen technischen Aufbau, dem
hohen Rotormast und der durch-
gehenden Blattlagerwelle, die
ein Einschlagen der Blitter in
den Heckausleger verhindert, ist
der Acro Shuttle ~=g
durchaus auch

| anfingertauglich.



