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WARNUNG

Ein ferngesteuerter Modellhubschrauber
ist kein Spielzeug, sondern ein kompli-
ziertes technisches Gerdt, das nur durch
einen erfahrenen, verantwortungsvollen
und umsichtigen Modellbauer montiert und
betrieben werden darf.

Fehler oder Nachldssigkeiten im Zusammen-
bau oder beim Einbau von ZubehOren kOnnen

zur Folge haben, daR das Modell unkontrol-

lierbar und im hochsten MaBe gefdhrlich
wird. Die drehenden Rotorbldtter stellen
eine permanente Bedrohung dar und konnen
schwere Verletzungen beim Betreiber, bei
Zuschauern und bei Unbeteiligten sowie
Sachschidden aller Art hervorrufen.

Da der Hersteller keinen EinfluB auf die
ordnungsgemdBe Montage und den Betrieb
seines Erzeugnisses hat, wird ausdriick-
lich auf die genannten Gefahren hinge-
wiesen und jegliche Haftung abgelehnt.
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Sehr geehrter Kunde,
auf ein Wort!

Mit dem Kauf des "Superior'" haben Sie ein Modell erworben, in

dem ich meine Erfahrungen aus nunmehr iiber 15 Jahren Hubschrauber-
praxis ausgewertet habe. Der "Superior" entspricht dem heutigen,
hohen Stand der Hubschraubermodelltechnik und ist als solcher

in einer kompletten Einheit entworfen. Alle Einzelteile und
Baugruppen sind konstruktiv und festigkeitsmdBig aufeinander
abgestimmt. Eine Storung dieser Abstimmung durch Detaildnderungen
ist fast immer nachteilig. Bitte bedenken Sie dies beim Zusammen-
bau!

Gehen Sie nach den einzelnen Baustufen vor.

Beachten Sie die Hinweise, Empfehlungen und Tips.
Verwenden Sie nur die Originalteile.

Unterlassen Sie irgendwelche selbstdndigen Anderungen. *

Und noch eins: Arbeiten Sie sorgfdltig und gewissenhaft.
Denken Sie daran, daB ein mangelhaft zusam-
mengebauter Hubschrauber unsteuerbar werden
und schwere kOrperliche und materielle Schdden
verursachen kann. Ein Hubschrauber ist kein
Spielzeug, sondern fordert vom Anwender Ver-
antwortungsgefihl und Umsicht beim Bauen und
Fliegen.

Wenn Sie dies beachten, werden Sie mit Sicherheit viel Freude
an Ihrem "Superior" haben. Das wiinscht Ihnen
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*¥ Bitte senden Sie die beiliegende Servicekarte ausgefiillt und
mit Ihrer vollstdndigen Adresse ein. Die Service-Nummer ist
auf Ihrer Bauanleitung oben rechts vermerkt. Verwenden Sie
diese Nummer bei allen eventuellen Riickfragen oder Zusatz-
bestellungen.



Bauhinweilse

Die Reihenfolge der einzelnen Arbeitsgdnge ergibt sich zwangs-
ldufig aus den nachfolgenden Baustufen. Die Einzelteile sind
in entsprechenden Gruppen verpackt. Die Numerierung entspricht
der Baufolge. Offnen Sie nur jeweils die Packung, die an der
Reihe ist. Sie vermeiden dadurch Verwechslungen.

Bei der Montageanleitung wurde auf Fotos verzichtet und die Form
einer perspektivischen Detaildarstellung gewdhlt. Diese zeigt
sdmtliche Einzelteile in ihrer Einbauposition mit den dazuge-
horigen Schrauben usw.

Zur Identifizierung der Schraubensorten und Abmessungen dient
die Schraubenliste. Beachten Sie diese unbedingt und verwenden
Sie strikt nur die empfohlenen Schrauben, da diese unterschied-
liche Festigkeit haben.

Ein zusdtzlicher Beutel enthdlt ein Sortiment Ersatzschrauben
fiir den Fall, daB mal ein Teil verlorengeht oder defekt ist.

In der Baubeschreibung wurde bewuBt auf die Erkldrung jedes
einzelnen Arbeitsganges verzichtet, da dies unschwer aus den
Detaildarstellungen zu ersehen ist. Soweit bestimmte Baufolgen

zu beachten sind, wird dies in der Zeichnung dargestellt oder

in der Bauanleitung beschrieben. Sie sollten beim Zusammenbau
immer die Zeichnung vor Augen haben. An bestimmten Stellen wurden
Hinweise angebracht die Folgendes bedeuten:

= Diese Schraube unbedingt mit Loctite bzw.
Lop-Schraubensicherung einsetzen.

= Besonderen Hinweis in. der Baubeschreibung un-
bedingt beachten.

= Teile vor dem Zisammenbau Slen oder fetten.

Mit Fett versehen oder mit Fett fillen.

= Ausschneiden.
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Zum standardmdBigen Einbau ist ein lo ccm-Einzylinder CGlihziinder-
motor vorgesehen. Die Motoreinbauteile entsprechen den meisten,
heute bekannten Motoren. Die direkt auf den Motor zu montierende
Schwungscheibe paBt fiir Kurbelwellendurchmesser von 1/4" - 6,35 mm.
Fir dickere Wellen muBR die Bohrung von einem Fachmann auf der
Drehbank erweitert werden. Beachten Sie hierzu die Informationen
in Baustufe 5.

Wegen mdglicher unterschiedlicher Untersetzungen zwischen Motor
und Hauptrotor beachten Sie bitte die Informationen am Ende der
Bauanleitung.

Die zum Einbau vorgesehene bzw. empfohlene Fernlenkanlage soll

5 Rudermaschinen haben, wobei zwei Rudermaschinen auf einer Be-
dienungsfunktion die Betdtigung von Pitch und Motordrossel uber-
nehmen. Zusdtzlich sollte eine Beimischung fir den Heckrotor--
ausgleich vorhanden scin. -




Baufolge Superior

Winkelhebel (1278) gemidB Detailzeichnung I mit Kugelbolzen und Kugelanschliis-
sen fiur die Servogestdnge versehen.

Beachten: Die Gewinde der Kugelbolzen in den Kunststoffhebeln nicht Uberdrehen.
Die Schrauben mit Loctite/ Lop sichern. Schrauben (020) von innen
nach auBlen.

AnschlieBend die komplettierten Winkelhebel, wie in Detailzeichnung E darge-
stellt, mit den Chassisseitenteilen verschrauben.

Beachten: Die Befestigungsschrauben bzw. Stopmuttern M 3 langsam immer fester
ziehen, bis sich die Lagerhiilsen (1279) in die Kunststoffscheibe
(1280) gezogen haben und die Winkelhebel spielfrei, aber noch
leichtgdngig sind.

Jetzt auch die Kabinenhalter (1238) einsetzen.

Den Hauptrotorstrang gemdB Detailzeichnung F aus den zum Teil schon vormontier-
ten Teilen zur kompletten Einheit auBerhalb des Chassis zusammensetzen.

Hinweis: Bltte beachten Sie die Informationen iiber verschiedene Unter-
setzungen am Ende der Bauanleitung!

Beachten: Unbedingt die genaue Reihenfolge aller Teile beachten. Etwas Fett
an das Schiebestiick geben. Das Schiebestiick mit dem Pitchgestidnge
im Schlitz der Hauptrotorwelle muB leicht laufen. Die Nabe (1289)
so aufschieben, daB die Gewindebohrung nach aufen steht.

Die komplette Einheit mit den beiden Lagerbocken (295) zwischen die Chassis-
seitenteile (250) und (251) schrauben. Dabei gleichzeitig das Pitchschiebestiick
mit dem Kunststoffteil (1265) auf das Kugelgelenk des Winkelhebels auf der, in

Flugrichtung gesehen , 1linken Seite aufstecken.
Wichtig: Chassis unten auf ebene Fldche aufstellen, damit keine Verwindung

entsteht. Dies nochmals bei den spdteren Montagen nachpriifen.

Hinweis: Nachstellen der Taumelscheibenkugel nach Entfernen der Kugelkopfe
(434) durch geringes Nachziehen der vier Stiftschrauben (o041) mit
Imbusstiftschlissel 1,5 mm. Kugel nicht zu stramm einstellen.

Spielfreies Einstellen des Taumelscheibenkugellagers durch Spannen
des AuBenringes (1287) mittels Spannschraube (031). Schraube mit
Loctite/ Lop sichern! Lager nicht verspannen.

Den teilweise vormontierten Antrieb (257) fiir den Heckrotor mit dem Kegelrad (262)
versehen und zwischen das Chassis schrauben. Desgleichen den Heckausleger (255)
und das Heckrohr (264) montieren. Hohenleitwerk (287) auf das Heckrohr schrauben.

Wichtig: Kegelrad ohne Spiel, aber leichtgdngig zum groBen Zahnrad ausrichten.
Heckrohr muBl gerade nach hinten laufen. Richtige Position der
Schellen (354) gemdB Zeichnung beachten.

Tip: Schraubteil der Schellen etwas Olen. Sie lassen sich dann wesentlich
<.anud 4 besser festziehen.

Didtanzstiick (256) und (297) vorne oben montieren. Chassis nochmals auf Verwin-
dungsfreiheit priifen. (Gerade Unterlage).

ke ooty i B i
Kufen}andegestell komplett montieren und unter das Chassis schrauben.
PO LA T
Gebldseradi{266) auf den Antriebsmotor und danach Kupplung mit Starterwelle
(154) auf das Gebldserad schrauben. Siehe Detailzeichnung G und H.

Wichtig:  Scheibe (005) nicht vergessen. Kurbelwellenmutter des Motors
sehr gut festziehen. Halteschliissel (1344) verwenden. Folgende
Hinweise unbedingt beachten.



Hinweise! -Das Gebldserad (266) hat eine Mittelbohrung von 1/4 Zoll = 6,35 mm @

Y “und pafit auf die meisten, heute gebriuchlichen lo ccm-Modellmotore.

* Fiir Motore mit anderen WellenmaBen muB das Gebldserad fachmdnnisch

~ (Drehbank) aufgebohrt werden. Viele Motore haben jedoch im AnschluB-

" zapfen und Gewinde der Kurbelwelle Toleranzen. Es kann vorkommen, daf
dann das Gebliserad unrund lduft, das noch durch die weiteren Anbau-
teile verstirkt wird und zu erheblichen Vibrationen fiihrt. Das Gebldse-
rad muB deshalb unbedingt nach der Montage am Motor auf Rundlauf ge-
priift und gegebenenfalls justiert werden!
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Rundlaufpriifung: Falls vorhanden, am einfachsten mit einer MeBuhr. Toleranz
maximal bis 5/loo mm, gemessen an den mit x bezeichneten Punkten. Motor zur
Priifung leicht in einen Schraubstock einspannen. Gliihkerze entfernen.

Ohne MeBuhr geht es auch mit einem Draht, wie in Detailzeichnung H darge-
stellt. Der Draht wird so dicht an die zu messende Stelle herangebogen, daf noch
ein kleiner Lichtspalt von ca. 0,2 mm bleibt. Wenn sich beim Drehen des Antrie-
bes der Lichtspalt nicht sichtbar #ndert (mit bloBem Auge betrachtet), ist die
erforderliche Rundlaufgenauigkeit erreicht.

Rundlaufkorrektur: Am Gebldserad durch Losen der Kurbelwellenmutter, versuchs-
weises Verdrehen des Rades und erneutes Festziehen der Mutter. Kurbelwelle
(Nabe) und Gebldiserad markieren, damit immer neue Positionen probiert werden
konnen. Fast ausnahmslos findet sich eine Position im Toleranzbereich. Falls
nicht, muB die Auflagefldche am Motor (Rindelung) nachgearbeitet werden. Beil
extremem Hohenschlag der Kurbelwelle muB evtl. die Mittelbohrung des Gebldse-
rades auf 6,5 mm @ aufgebohrt und manuell justiert werden.

Die Teile der Kupplungsglocke und Lagerung der Startwelle entsprechend

Detailzeichnung G - ohne AnlaBkonus (149) - aufstecken.
Wichtig: Scheibe (269) nicht vergessen.

Motortrdger (273) noch verschiebbar an den Motor schrauben.

Diese Einheit provisorisch in das Chassis setzen. Motortriger (273) in den
Schlitzen verschieben, bis die HuBeren drei Bohrungen mit den Schlitzen im
Chassis iibereinstimmen.

Je nach Motorbreite die Korrekturbleche (299) gleichmiBig links und rechts
an den Motortrigern (273) beilegen, bis eine Gesamtbreit von 76 mm (mind.
75 mm) entsteht. Dies entspricht der inneren Ghassisbreite.

Die ganze Einheit einbauen und so ausrichten, daB sie gerade im Chassis steht
und das Antriebszahnrad spielfrei aber leichtgidngig im groBen Zahnrad lauft.
Samtliche Schrauben dann sorgfiltig festziehen. Halteblech (263) nicht ver-
gessen.

Wichtig:' Geradliniger Einbau der Antriebseinheit beachten. Chassis nicht
durch falsche Auswahl der Korrekturbleche verspannen.
zahnradeingriff muB auch nach dem Festziehen aller Schrauben
stimmen: Spielfrei aber leichtgingig. Klemmschrauben (o041) fiir
den Startkonus (149) gut festziehen.

Tip: Der Motor rutscht nicht nach unten, wenn man schon bei der Montage
den Startkonus provisorisch montiert.

Den geraden Einbau der Antriebseinheit kann man durch Vergleiche
der teilweise noch sichtbaren Schlitze im Chassis fiir die Motor-
trdger und die Lagerbdcke priifen.

7. Gebeldsegehduse (296) montieren. Dazu an den jeweils &duBeren Markierungen
Locher 3,5 mm @ bohren. (Diese Bohrungen gelten fir Ubersetzung 1:9). )
Gehduse evtl. im Vergaserbereich etwas freischneiden. Rﬁhrcheq:(gg7)‘hicht
vergessen. Zum Einsetzen Schraube (038) fiir die Heckrotorabstrebung (255)
16sen. Spdteres Festziehen nicht vergessen! Gebldsegehduseverldngerang
(298) je nach Motortyp ausschneiden und mit der rechten Hilfte des Ge-
blisegehduses verschrauben (Gehduse wieder abgenommen). Das: linke Ge-

bldseteil ragt mit etwas Spielraum in die Verldngerung.

Anmerkung: Wegen der unterschiedlichen Abmessungen der verschiedenen Motore
muB die Gebldseverlidngerung (298) jeweils individuell zuge-

c

achnitten werden. Sie sollte bia aufl ca. 5 mm Abstand an den Motor



lo.

heran, bzw. seitlich und am Kopf bis iber die Zylinﬂermigtg-gefﬁhrt
werden. Offnung fir die Clihkerze und Freiraum fir-die von unten
aufzusteckende Kerzenklemme vorsehen. (Material reicht fir zwei
Verldngerungen). R

Wichtig: Schrauben nicht zu fest anziehen, damit GebldsegehZuse und
Distanzrchrchen nicht zerquetscht werden.

Tank einbauen. Die Anordnung der Anschliisse ergibt sich aus der Detail-
zeichnung I

Tip: In den Tank ein Loch 3 mm # in 50 mm Abstand vom Boden bohren, und
Tank mit einer Schraube (030) und Gewindeplatte (0l6) an einer Seite
einschrauben. Dann Tank in richtige Position driicken, zweites Be-
festigungsloch bohren, Tank festschrauben und erst dann 5 mm @
Locher fiir AnschluBnippel bohren. (2 x links fiir Fillen und Be-
liften, 1 x rechts fiir Saugleitung zum Motor). Die Nippel werden
durch die Tankoffnung mit einer Spitzzange eingefiihrt, die Mutter
liegt auBen auf dem Chassis auf.

Wichtig: Ansaugschlauch im Tank nicht mit Spitzzange zerquetschen, Tank
nach den Arbeiten peinlich genau von Bohrspinen reinigen. Darauf
achten, daB die gebogenen Enden der Nippel (lloo) fiir Fiillen und
Beliiften sich beim Anziehen nicht verdrehen. Sie miissen senkrecht
nach:oben stehen, aber nicht am Tank innen anliegen.

ottt b, . . .
9. Heckrotorgetrlgbp mit Seitenflosse (vorher lackieren) nach Detail-
zeichnung J zusammenbauen.

Wichtig: Das kleine Kegelrad mit 17 Zzhnen (347) wird auf der von vorne
kommenden Welle (346) mdntiert. Die Schraube (046) ragt in die
Querbohrung der Welle (346) und klemmt spdter die Welle (265).

Das groBere Kegelrad mit 22 Zihnen (348) kommt auf die seitlich
herausfiihrende Welle (380). Eine (mdgliche) Verwechslung der
Kegelrdder fihrt zu extrem hoher Heckrotordrehzahl und ZerstOrung.
Schrauben in den Kunststoffteilen nicht Uberdrehen."’

Beachten: Getriebegehiuse etwa halbvoll mit Fett fiillen. Evtl. Uberfiillen
schadet nicht, das.Fett tritt dann aus den oberen Bohrungen aus.

Heckantriebswelle (265) indas Heckgetriebe in die Welle (346) 30 mm tief
(vom Gehiduse gemessen) schieben. Klemmschraube (o46) dazu weit genug ldsen.
Heckantriebswelle dann festklemmen. Antriebswelle von hinten in das Heckrohr
und vorne in die Welle (258) einschieben. Heckrotorgetriebe mit Klemmstiick
(275) festklemmen.

Wichtig: Die Klemmschrauben fiir die Heckantriebswelle vorne und hinten gut
festziehen. Darauf achten, daB sie mit Sicherheit auf die Fldchen
der Antriebswelle driicken!

Tip: Heckrotor langsam bei leicht geldster Klemmschraube durchdrehen.
Schraube langsam anziehen und Fliche erfiihlen. Die Schraube muB
sich dort ca. 1 Umdrehung weiter hineinschrauben lassen.

Anmerkung: Nach kurzer Betriebszeit kann es anfdnglich vorkommen, daB die Ke-
gelrdder im Heckgetriebe zu stramm ineinander laufen. (Von Zahn
zu Zahn knackendes Gerdusch). In diesem Fall die vordere Klemm-
schraube der Heckantriebswelle 10sen und wieder festziehen. Immer
darauf achten, daB die Klemmschraube auf die Fldache druckt.

LR T : . L
Heckpgtgrnabe mit Blatthaltern und Steuerteilen nach Detailzeichnung K

Y2 L7 “f
montieren.
Poanadng i o

Withtig:s! i Baufolge lt. Detailzeichnungen einhalten:
N gab <1, Kugellager (364) an Nabe (277) schrauben.
i A 3 o8 Dann Blatthalter (280) montieren.
Die Schrauben (078) fiir die Kugellager (364) unbedingt mit Loctite/
Lop einsetzen. Desgleichen alle Sechskantmuttern (olo).
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EmEfehlung: Den Heckrotor einschlieflich Rotorbldttern komplett montieren
und dann unter Zuhilfenahme der als ZubehOr erhdltlichen ''Heck-
" rotor-Balance-Achse, Best.-Nr. 1346, (siehe Detail 0), auswiegen.
Erst dann Heckrotor auf die Achse des Heckgetriebes montieren.

Hauptrotorzusammenbau gemdB Detailzeichnung P

a) Verstellhebel (1557) mit Imbusschraube (030) - M 3 x 8 - und Loctite/ Lop (D
in den Schlitz der Blattlagerwelle (1550) schrauben.

b) Dimpferklotz (567), wie im Detailbild gezeigt, mit den Dimpfergummis (1574)
und den Distanzhiilsen (568) zusammensetzen.

Anmerkung: Die GroBe des ''dicken' Gummis bestimmt die Steifheit des Hauptro-
tors und kann vom Modellbauer nach seiner personlichen Empfindung
gewdhlt werden. Ein guter Mittelwert ist ein ca. lo mm langes
"dickes" Gummi mit einem ca. 5 mm langen 'diinnen' Gummi an jeder
Seite. Eine VergroRerung des 'dicken" Gummis ergibt einen steife-
ren Rotor. Die Gummis sind entsprechend zuzuschneiden.

c) Die Bundlager (563) in die Rotornabe (1559) mit dem langen Bund einsetzen.
Den nach auBen stehenden Zapfen fetten! Die Seitenplatten (1558) mit den
komplettierten Blattlagerungen, der Rotornabe und dem Dampferklotz zusammen-—
setzen. Siehe Detailbild A.

Wichtig: Lagerkdrper durch Unterlegen der Leiste oder Ahnlichem genau gerade
ausrichten.

Beachten: Unterlegscheiben (1573 )unter die Schrauben (030) legen.
Montagerichtung der Schrauben (038) fiir den Dimpferklotz beachten.
Samtliche Schrauben gut festziehen.

Hinweis: Die Bundlager zwischen Rotornabe und Seitenblechen sind von Zeit zu
Zeit nachzufetten. Dazu die Querschraube fiir die Rotorkopfbefesti-
gungen auf der Rotorwelle entfernen.

d) Mischhebel (1566) gemdR Detailzeichnung komplettieren, mit den Bundbolzen
(1567) in die Arme (1557) einstecken (Lagerbund vom Mischhebel zum Blatt-
verstellhebel zeigend) und mit Stiftschraube (o041) - M3x3 - befestigen.
Auf keinen Fall diirfen die Miniaturlager so stramm laufen, daB ein
"Springen" der Kugeln zu spiiren ist.

Beachten: Sicherungsring (1571) einsetzen.

Hinweis: Eventuelles Spiel in den Miniaturlagern (282) an den Mischhebeln
(1566) kann man nachstellen, indem man die Klemmschraube (o041) fiir
den Bundbolzen (1567) 16st und den Bundbolzen leicht nachdriickt.

e) Rotorkopf-Oberteil mit Stabilisierungsstange (1570) und Lagerungen gemiR
Detailzeichnung montieren. Stellring (559) und Steuerarm (1565) grob auf
Mitte festklemmen. Steuerfliigel (749) mit Epoxydkleber auf Stabilisierungs-
stange aufschrauben, leicht festdrehen, aber nicht iiberdrehen. Stabili-
sierungsstange durch Verschieben des Stellringes und des Steuerarmes sorg-
fdltig auf Mitte auspendeln.

Beachten: Steuerfliigel genau parallel zueinander und zum Steuerarm (1565)

ausrichten. Klemmschrauben (o041) gut festziehen.

Die Stabilisierungsstange mit den Steuerfliigeln ist so ausgelegt, daB der
Hauptrotor schnell und unmittelbar auf Steuerbefehle reagiert.

Eine gewisse Dadmpfung erreicht man durch Verwendung der als Zpbehér;érhﬁlt—
lichen Tariergewichte, Bestell-Nr. 755. '

Diese werden auf die Stabilisierungsstange an beliebiger Stelle-aufgeklemmt
und ausgewogen. Tariergewichte ganz auBen montiert ergibt hohe: Dimpfung.

Je weiter sie nach innen zur Rotornabe hin montiert werden, um so mehr nimmt
die Ddmpfung ab. o
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13.

f) U-Hebel (1561) mit Kugelkopfen versehen. Die beiden seitlichen Kugelkdpfe
(496) konnen, je nach gewiinschter kollektiver Blattverstellung (Pitch),
unterschiedlich eingesetzt werden: (Siehe Detailzeichnung A).

Pitchreaktionen: Innere Position A = Normal fiir einfachen Kunstflug
Mittlere Position B = Verstdrkt fiir Autorotation
AuBere Position C Extrem fiir Ruckenflug

Zu bevorzugen ist die mittlere Position B. Diese ergibt folgende Blatt-
verstellung:

Untere Pitchposition -4° Blattanstellung
Mittlere Pitchposition +1° Blattanstellung
Obere Pitchposition +6° Blattanstellung
Hinweis: Der U-Hebel (1561) muBR genau mittig zur Rotornabe stehen. Das kaun

durch Verschieben der Lagerhiilsen (1563) geschehen. Zum Priifen und
im Reparaturfall steckt man zwei Schrauben 3 mm § senkrecht zwischen
Nabe und U-Biigel. Siehe Detailbild D.

Der Einbau der verschiedenen Steuergestidnge ergibt sich aus der Detailzeichnung C.
Dabei ist darauf zu achten, daBf die mit 0---0O gekennzeichnete Grundeinstellung
vorgenommen und sorgfdltig nachgepriift wird. Bei Nichtbeachtung besteht die
Gefahr, daR bei extremen Steuerausschlidgen die zuldssigen Schwenkwinkel der
Kugelgelenke iiberschritten werden. Die Einstellarbeiten werden durch Verwendung
der '"Hauptrotor-Einstellhilfe", Bestell-Nr. 1345 (siehe Detail N), wesentlich
erleichtert. Die endgiiltigen Einstellungen konnen aber erst vorgenommen werden,
wenn der Vorbau mit den Servos und der Fernlenkanlage montiert ist.

Die Rotorblitter (1232) sind fiir einen Rotordurchmesser von l.400 mm vorge-
sehen. Die Blitter iiberschleifen, mit Folie bespannen und an den Enden mit
unterschiedlich farbigen Klebestreifen markieren.

Die Verstarkungen an den inneren Blattanschlissen evtl. geringfiligig nach-
arbeiten, mit dem Rohrchen (1556) versehen und im Gabelteil (1554) einsetzen.

Rotordrehrichtung beachten: Von oben gesehen, im Uhrzeigersinn, rechtsherum.
Die Schrauben (1555) nur so fest anziehen, daB sich das Rotorblatt noch mit
mittlerem Kraftaufwand wegschwenken 14Rt. Das Blatt darf auf keinen Fall

so lose sein, daB es schon vom Eigengewicht wegschwenkt. Zur Blattbefestigung
nur die Originalschrauben (1555) verwenden!

Rotorbldtter auswiegen: Es wird vorausgesetzt, daB die grundsdtzliche Technik

des Auswiegens bekannt ist. Fiir diesen Rotortyp wird ein 2 mm @ Stab anstelle
der Schraube fiir die Rotorbefestigung an der Rotorwelle durch die Nabe ge-
schoben, seitlich aufgelegt und als Mittelpunkt fiir das Auswiegen benutzt.
Die Rotornabe muR dabei genau senkrecht stehen. Siehe Detailzeichnung B.

Das leichtere Blatt wird zum Ausgleich aufen neben der farbigen Markierungs-
folie mit weiRer Folie beklebt.

Holzvorbau gemidB Detailplan und Zeichnung L zusammenbauen. Vorher die Posi-
tionen fiir die Servos ausschneiden. Dabei darauf achten, daR die Ausschnitte
so groB sind, daR das Servo spdter nicht am Holz anliegt und Vibrationen
ibertragen werden. Auch die Servobefestigungsschrauben spdter nicht zu

fest anziehen, damit die Servos noch elastisch aufgehdngt bleiben. Evtl.
auch Platz fiir den Kreisel vorsehen. Vorbau mit Holzkleber zusammenkleben.

Tip: Erst das Mittelteil ohne Kabinenspant herstellen, (evtl. Ausschnitt
fiir Kreisel beriicksichtigen), in das Chassis vorne einschieben,
ausrichten und verschrauben. (MaBe siehe Plan L). Dann Spant und
Servoplatten verleimen.

Hinweis: = Schalter fiir RC-Anlage, evtl. Kreiselschalter und Ladebuchse, wer—
77 "7"den seitlich rechts an der Schalterplatte montiert und durch ein
Fingerloch in der Kabine betdtigt.

-~Die:Kabine.an den Markierungen ausschneiden und beide Hdlften mit Sekunden-

kleber~zusammenkleben.

'}
i

 TiB: “ ‘- Kabinenhilften mit Klammern zusammenhalten und dann Sekundenkleber

in den Spalt geben.
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Noch nicht lackierte Kabine auf den Spant schieben, genau einrasten lassen,
Position fiir hintere Befestigung markieren, 4,5 mm @ bohren, und spiter Ver-
stirkungsstreifen aus restlichem Kabinemmaterial und Holzverstdrkung dahinter-
kleben. Siehe Detail M. Fingerloch fiir SchalterbetZtigung markieren und aus-
schneiden.

Der Einbau der verschiedenen Steuergestdnge ist aus der Detailzeichnung C/L
ersichtlich. Er richtet sich prinzipiell nach den verwendeten Servos und
deren Einbauposition. Es wird grundsidtzlich von der Verwendung von 5 Ruder-
maschinen ausgegangen.

Die Arbeitsrichtungen und Steuerwege sind in der genannten Detailzeichnung
angegeben.

Zu beachten sind die Werte der mit 0---0 bezeichneten Grundeinstellung.
Siehe dazu auch Baustufe 11.

Gestdngeldngen: 20 mm = Best.-Nr. 433
36 mm = Best.-Nr. 497
Lo mm = DBest.-Nr. 436
70 mm = Best.-Nr. 1569
8o mm = Best.-Nr. 493
loo mm = Best.-Nr. 495
150 mm = Best.-Nr. 494
250 mm = Best.-Nr. 291

Der Steuerzeug fir den Heckrotor mit den speziellen Formstiicken am Heckrohr
befestigen. Die Abstandstiicke mit einem Tropfen Sekundenkleber ankleben und
dann mit dem Steuerzug mit 15 mm breitem Klebeband umwickeln. Das Klebeband
evtl. aus Stiicken der Bespannfolie fiir die Rotorbldtter herausschneiden.

Der Einbau der Fernlenkanlage ergibt sich aus dem Platz auf dem unteren
Servobrett. Die Position des Akkus beeinfluBt den Schwerpunkt. Den Akku aus-—
reichend mit Gummibdndern und dinner Schaumstoffunterlage befestigen. Der
Empfidnger ist moglichst weich zu befestigen. Darauf achten, daB keine Kabel
lose herumhidngen. Die Antenne moglichst direkt nach hinten/ unten aus dem
Kabinenspant herausfiihren, und mit einem diinnen Gummiband zu Kufe und zum
Hohenleitwerk abspannen.

Schwerpunkt

Bei an der Stabilisierungsstange hochgehobenem Modell mit ca. 1/2 vollem
Tank und kompletter Ausrgstung soll der Hubschrauber ganz leicht nach vorne
geneigt hdangen. (ca. 2-37).

Einstellwerte:

Maximale Neigung der Taumelscheibe = + 15°. Entspricht + 8 mm Weg der zur
Taumelscheibe fiihrenden Gestidnge. Entspricht + 12 mm Weg der Gestdnge
zu den Rudermaschinen.

Die Werte fiir die kollektive Blattverstellung ergeben sich aus der wie in
Abschnitt 6. erkldrten Position A, B oder C der Kugelkdpfe (496). Die
Einstellung ist ferner abhdngig von der Motorleistung, der Motordrehzahl
und dem Untersetzungsverhdltnis und muB vom Modellbauer selbst entschieden
werden. Als Anhaltspunkt dient eine Einstellung der Hauptrotorbldtter fiir
den Schwebeflug von ca. 5° bei voller Motorleistung.

Heckrotoreinstellung fiir den Schwebeflug im Mittelwert ca. 8°

Dies richtet sich aber auch nach dem Motor, dessen Leistung, der Haupt-
rotoreinstellung und ob ein Stabilisierungskreisel verwendet wird.
Gesamtstellbereich des Heckrotors von ca. + 18° bis ca. - 3°. 9.

Endarbeiten:

Die Lackierung der Kabine und der Leitwerke kann nach eigenem Ermessen
durchgefiihrt werden. Der Ausschnitt fiir die "Frontscheibe'" der Kabine ist
markiert. Er geht recht gut, wenn man von innen lackiert. Zu verwenden ist
Kunstharzlack!



Als Schallddmpfer wird unbedingt die Bestell-Nr. 926 empfohlen. Dieser
Schalldampfer ist speziell auf die Superior-Abmessungen abgestimmt und hat
sich auch in anderen Modellen (SX 81, BELL 222 etc.) bestens bewzhrt.

Ein Schalldampferadapter ist getrennt unter der Bestell-Nr. 933/ .. zu be-
stellen, wobei noch ein Zusatzbuchstabe fir den verwendeten Motortyp hinzu-
zufiigen ist. Ndheres im Schliiter Gesamtkatalog.

Im Schliiter Gesamtkatalog finden Sie auch sehr niitzliches Zusatzwerkzeug
einzeln oder den kompletten Hubschrauber-Werkzeugsatz im Koffer unter
der Bestell-Nr. 137o0.

Zumindest aber sollten Sie haben:

Einstellwinkellehre - Bestell-Nr. 1366
Hauptrotoreinstellhilfe Bestell-Nr. 1345
Heckrotor-Balance—-Achse Bestell-Nr. 1346
Ersatzteile

Es ist besonders wichtig, daB Sie nur Original-Ersatzteile verwenden. Die
Ersatzteilnummern stehen bei jedem im Bauplan gezeigten Einzelteil.

Einfliegen

Zu diesem Thema gibt es so vieles zu sagen, und die Kenntnisse im Kreis von
Modellfliegern und denen die es werden wollen sind so unterschiedlich, daB
hier zur klaren Abgrenzung der '"Bauanleitung' auf das Buch von Ing. Dieter

Schliiter
"Hubschrauber ferngesteuert"

hingewiesen wird. Dieses Buch ist erhdltlich in folgenden Sprachen:

deutsch Bestell-Nr. 9954
englisch Bestell-Nr. 9956
hollandisch Bestell-Nr. 9957
franzosisch Bestell-Nr. 9960

Andere Motortypen und Untersetzungen

Der Superior in der Form des hier vorliegenden Komplettbaukastens, Best.-Nr.
2800 ist fiir die heute gebrduchlichen lo ccm Zweitakt-Einzylindermotore und
eine Untersetzung von 9:1 zum Hauptrotor vorgesehen. Eine Anderung dieser
Standarduntersetzung kann durch Auswechseln des groRen Zahnrades (1268) (9o
Zdhne) oder des Antriebsritzels (268) (lo Zihne) erfolgen.

Die Paarungen der jeweiligen Rdder miissen sich aber im Achsabstand von 50

bis 55 mm bewegen. Fiur diesen Verstellbereich sind entsprechende Schlitze fiir
die Motorbefestigung vorgesehen. Die Bohrungen im Geblidsegehduse sind ent-
sprechend nachzuarbeiten und anzupassen.

Vorgesehen sind zur Zeit der Erstellung dieser Bauanleitung folgende Unter-
setzungen:

kleines Ritzel groRBes Rad = Untersetzung
Standard ' = lo Zahne 90 Zzhne Best.-Nr. 1268 = 1:9
lo Zzhne loo Zdhne Best.-Nr. 1269 = 1:10
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