Die Helicopter-Technik der neuen Generation

Schliter Novo-lec-Rotor

( Eingetragenes Gebrauchsmuster )

Die Fakten

® Hochwertiger Kunstflug-Hauptrotor fur héchste An-
spriche in Ganzmetall-Bauweise fur Modelle mit
10mm Hauptrotorwelle bei beliebiger Drehrichtung.

® Neuartige Ubertragung aller Steuerbefehle mit nur
noch einem Multi-Mischhebel pro Rotorblatt.”

@ Direkt am Rotorkopf beginnende Steuerfligel™ mit
an den Enden angebrachten Zusatzflugeln.

® Zentral gelagertes Stahl-Schiaggelenk mit genauer
Bestimmung der Schlagbewegung und Dampfung.

Die Vorteile

® Statt des bisher Ublichen Pitchausgleichs oberhalb
der Taumelscheibe und der Bell/Hiller-Mischer an
den Blattverstellarmen sind diese Funktionen jetzt,
einschlieRlich der Anlenkung der Stabilisierung, in
einem Multi-Mischhebel zusammengefalt.*

® Das Resultat ist eine spielfreie und prazise Uber-:

tragung aller Steuerbefehle direkt von der Taumel-
scheibe zum Rotorblatt und damit eine generelle
Verbesserung der Rotor-Steuerung.

® Die am Rotorkopf beginnenden Steuerfligel* mit
einer Dicke von max. 8mm haben einen wesentlich
geringeren Luftwiderstand als eine unverkleidete
Stabilisierungsstange mit 4mm Durchmesser.

® Durch den Beginn der Steuerfligel am Rotor* wird
die fur den Schnellflug notwendige Aerodynamik
aller Teile der Stabilisierung und die prazise Aus-
richtung der Steuerfligel erreicht.

® Die Kombination der am Rotorkopf beginnenden
Steuerfligel* mit den auflen angebrachten Zusatz-
flugeln ergibt eine optimale Stabilitat und Flugruhe
gepaart mit einer sehr prazisen und feinfuhligen
Steuerfolgsamkeit bei allen Geschwindigkeiten.
Diese Kombination wird als Standard geliefert.
In Abweichung davon kann der Novo-Tec-Rotor auch,
wie in der Erstserie geliefert, mit Steuerfligeln (121)
ohne Zusatzfligel oder mit offener Stabistange (146)
und separaten Endfligeln (Z-3541) geflogen werden.

Der Grundgedanke war, die bekannten und bewahr-
ten Funktionen der durchgehenden Stabilisierungs-
stange mit den aulen angebrachten Steuerfligeln
und die Mischung mit einer direkten Blattsteuerung
auf jeden Fall beizubehalten.

Auflerdem sollten die heute Ublichen Steuerwege und
Mischungsverhaltnisse beibehalten werden.

Wegfallen aber sollten die bislang tblichen vielen
Mischhebel mit dem Ziel, die Ubertragungswege zu
verklrzen, die Steuerung zu prazisieren und dabei
maoglichst mit weniger Bauteilen auszukommen.

Vor allem sollten die ,Bell/Hiller-Mischer" an den Blatt-
armen und der ,Pitchausgleich® an der Taumelschei-
be fortfallen. Das Ergebnis ist der Novo-Tec-Rotor:

Die Steuerung funktioniert wie folgt:
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Eine Bewegung der Taumelscheibe nach oben oder
unten bewirkt eine Kollektiv-Verstellung der Rotorblat-
ter. Die Wippe bleibt dabei neutral.

Eine Neigung der Taumelscheibe in Richtung A ergibt
die zyklische Verstellung der Rotorblatter, wobei die
Wippe ebenfalls neutral bleibt.

Einer Neigung der Taumelscheibe in Richtung B folgt
eine zyklische Verstellung der Steuerfligel, wobei der
mittlere Arm der Multi-Mischhebel neutral bleibt und
diese Bewegung nicht auf die Hauptblatter tbertragt.
Bewegen sich die Steuerfligel zusammen mit der
Wippe in Richtung C, ubertragt sich das uber die
Multi-Mischhebel je nach Situation entweder als Steu-
erung oder als Stabilisierung auf die Hauptrotorblatter.
Durch entsprechende Wahl der Langen und Abstande
der Hebelarme am Multi-Mischhebel und an der Tau-
melscheibe sind beliebige Steuerwege einstellbar.
Generell mufd die Taumelscheibe in die jeweils ge-
wiinschte Flugrichtung gekippt und fur die Kollektive
Blattverstellung (Pitch) auf und ab bewegt werden.

* = Die Ubertragung aller Steuerfunktionen tber einen
Multi-Mischhebel und die am Rotorkopf beginnenden
Steuerfligel sind als Gebrauchsmuster geschutzt.
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Der Novo-lec-Rotor
mit Steuerfliigeln und Zusatzfliigeln
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Die Bauweise

Die Rotornabe, das Kardangelenk der Wippe, die
Blattlagerwelle und das Schlaggelenk sind aus Stahl,
alle Ubrigen Teile aus Aluminium hergestellt. Die spe-
ziell fur diesen Rotor hergestellten Steuerfligel sind
aus Aluminium-Rohr gezogen. Die Zusatzfliigel sind
aus Kunststoff, werden auf die rohrférmigen Steuerflu-
gel aufgeschoben und an die Stabistange geschraubt.

Die Blattanschliisse sind mit starken 8mm Axialku-
gellagern und zwei Radial-Kugellagern versehen. Die
Stellarme sind an den Blattanschlissen verschraubt.

Das Schlaggelenk nimmt in entsprechenden Mulden
zwei Gummidampfer mit einer Flache von je 8mm @
auf. Die Starke der Dampfung wird durch unterschied-
liche Materialharte und Vorspannung abgestimmt.

Die Taumelscheibe ist aus Aluminium. Das Lager ist
gegen axiale Verschiebung gesichert und der mitdre-
hende obere Ring hat vier Steuerarme, von denen je
zwei Gestange zu den Multi-Mischern fihren. Lange
und Abstand dieser Arme zueinander bestimmen die

Reaktion der Steuerfligel und die Beimischung zur.

Hauptrotorsteuerung.

Die Verbindungsgestédnge sind in inrer Lange genau
definiert. Die fast immer notwendigen geringen
Korrekturen der Blatteinstellung werden nur an der
vom Multi-Mischer zum Blattverstellhebel fihrenden
Verbindung vorgenommen.

Die Kugelgelenke dieser Verbin-
dung sind mit Nippeln mit Rechts-
und Linksgewinde M2 verbunden.
| Zum Verstellen wird der Nippel
mit einem 5,5mm Gabelschlussel
verdreht. Das Kugelgelenk muf}
dazu nicht abgenommen werden!

Regel: Rechtsgewinde unten!

Der Mitnehmer fur die Taumel-
scheibe ist durch ein Gegenge-
| wicht ausgewuchtet, 4fach kugel-
| gelagert und am Rotorkopf oder
-— | einer separaten Nabe befestigt.

290

Linksgewind
oben -

==

]

w

»

[1]

=

w

x

w

a2

3
z:g:l'

Rechtsgewinde
unten

OR=

Novo-Tec-Rotor

Komplettbausatz
- auch flir andere Fabrikate -

Der Komplettbausatz ist fur Rechts-und Linkslauf und
fir Hubschrauber mit einer 10mm Hauptrotorwelle
und kollektiver Blattverstellung durch Heben und
Senken der Taumelscheibe vorgesehen. Fur den
Steuerbefehl ,NICKEN" muf} sich die Taumelscheibe
nach vorne in Flugrichtung neigen.

Der Komplettbausatz ist fur die Umrtstung von Model-
len anderer Fabrikate ausgestattet und enthalt den
weitgehend montierten Novo-Tec-Rotor, die zum Be-
trieb notwendige spezielle Taumelscheibe und einen
Taumelscheiben-Mitnehmer. Dieser kann wahlweise
direkt unten an der Rotornabe oder an einer separa-
ten Nabe montiert werden. Weiterhin liegt ein Satz
langerer Gestange und eine ausflihrliche Montage-
anleitung bei.

Bestell-Nummer

Novo-Tec-Rotor Komplettbausatz ..................103-020
Kompletter Rotorkopf, Mitnehmer, Taumelscheibe, Gesténge.

Rotorblatter siehe Seite 14
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ComeﬁaCK C-é)Hauptgetriebe

( Eingetragenes Warenzeichen und Gebrauchsmuster )
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Zur Entwicklungsgeschichte:

1970 konstruierte und flog ich den ersten ferngesteu-
erten und funktionsttichtigen Modellhubschrauber der
Welt.

1975 entstand die erste ,Selbsttragende Bauweise”,
bei der alle Antriebsteile in einem offenen Chassis ge-
lagert wurden und auf einen ,Rumpf‘ als tragende
Einheit verzichtet werden konnte.

Dadurch ergab sich erstmals die tolle Méglichkeit, die
inzwischen weltweit verbreiteten ,Trainer” mit einem
Rohr als Heckausleger zu bauen.

Der Nachteil dieser Bauweise ist allerdings, daR die
Zahnrader auf eine genaue Ausrichtung im Chassis
angewiesen sind und verschmutzen kénnen.

Das fuhrte dann zur Comeback - Mechanik*
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Die wesentlichen Merkmale der

Ccomeback - Mechanik

Selbsttragende Ganzmetall-Mechanik fir 10ccm Gluhzinder-Motore
mit Seiten- oder HeckauslaR oder 22,5ccm Benzinmotor.*

Einstufiges Hauptgetriebe im Aluminium-Gehé&use als kompakte und
verdrehsteife Basis fiir die gesamte Gbrige Mechanik.*

Gehartete Getriebe-Stahlzahnrader mit stabilem Ratschen-Freilauf fur

mitlaufenden Heckrotor bei Autorotation.

Erste Information

Drehrichtung des Hauptrotors (durch werkseitige Anderung der Zahn-
rader, des AR-Freilaufs und der Heckrotorkupplung) beliebig.*

Saubere und permanente Fettschmierung durch die Anordnung aller
Getrieberader und Kugellager im geschlossenen Getriebegehause.*

Am Getriebe Montagemaéglichkeit fir verschiedene Chassisformen fur
offene, freitragende Bauweise mit Kabinenhaube oder fir den Einbau

in verschiedene GFK-Rumpfe.*

Integrierte mechanische Pitchmischung mit
kugelgelagerten Aluminium-Umlenkhebeln.

Am Getriebe-Dom Halter fur Drehzahlftihler
und Magnetring an der Hauptrotorwelle.

Kraftstofftank 650ccm in Schwerpunkinéhe
in der Mechanik integriert.

Optimale Position flr den Heckrotor-Kreisel
im Chassis unterhalb der Hauptrotorwelle.

Vorgesehen flr die Montage verschiedener
handelstblicher 10ccm-Glihzindermotore.

Motorstart mit Elektroanlasser von oben mit
Sechskantstift oder Gummikopf.

Optimale Motorkihlung durch Axialgeblase
fur Motorgehause, Zylinder und Auspuff.

Leichter Ausbau des Motors mit Kupplung
und Geblaserad nach unten.

Genaue Zentrierung der Fliehkraftkupplung
am Getriebe ohne starre Verbindung.

Gute Zuganglichkeit des Vergasers durch
schnell abnehmbare Geblasebacken.

Hinterer Getriebeansatz 18mm@ fir Heck-
ausleger 20mm@ x 1mm Wandstérke.

Heckrotorantrieb mit genau zentrierender
Kupplung fur Stahirohr 6@ x 0,5mm.

* = Als Gebrauchsmuster geschiitzt

Auf einen Blick:

Im Mittelpunkt das solide und véllig verdrehsteife Alu-
Getriebegehause. In ihm sind alle Zahnrader mit dem
AR-Freilauf, dem Heckantrieb und allen Kugellagern
vor Verschmutzung geschutzt untergebracht

Die Chassis-Seitenteile sind mit 3 Schrauben seitlich
links und rechts am Getriebegeh&use befestigt.
Zwischen den Seitenteilen liegt unten/vorn der Motor
mit Kupplung und Axialgeblase, hinten der Tank mit
650ccm Inhalt und die Servos fur Motor und Heck.
Links im Bild die drei Servos fur Nicken, Rollen und
Pitch. Sie sind in einem soliden Aluminium-Rahmen
befestigt, der am unteren Punkt mit Kugellagern im
Chassis drehbar gelagert ist. Von den Servos flihren
die Gestange zu den Metall-Winkelhebeln und von
dort zur Taumelscheibe. Durch gemeinsames Kippen
der Servos wird eine genaue kollektive Blattsteuerung
des Hauptrotors garantiert. Hinter den Winkelhebeln
ist das zum Drehzahlfuhler laufende Kabel zu sehen.

Mehr Informationen finden Sie weiter hinten
bei der Detailbeschreibung.
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Der Schalldiampfer bzw. ein Resonanzrohr wird an
der linken Modellseite nach hinten gefihrt und mit
einem Halter am Heckrohr befestigt. (Auspuffkrimmer
sind fur alle handelsubliche Motore erhaltlich.)

Der Kraftstofftank ist speziell fir eine Chassisbreite
von 72mm fiir den Comeback hergestellt, hat 650ccm
Inhalt und ist in den Chassis-Seitenteilen gehalten.

Die drei Servos fiir den Hauptrotor sind in einem
Alu-Rahmen befestigt, der mit Kugellagern im Chassis
gelagert ist. Das Servo fur die kollektive Blattver-
stellung (Pitch) bewegt den Rahmen und damit die
Servos fur Nicken und Rollen. Das ergibt eine prazise
mechanische Ansteuerung der Taumelscheibe ohne
zusétzliche elektronische Mischung.

Die Winkel-Umlenkhebel fur die Betatigung der Tau-

melscheibe sind an einer Briicke am Getriebedom be-

festigt. Alle Teile sind aus Aluminium, mit Kugellagern
versehen und kompl. montiert. Die vordere Nickan-
lenkung ist gleichzeitig Halter fur die Taumelscheibe.

Der Drehzahlregler-Fiihler wird auf der Brlicke am
Getriebedom montiert. Er ragt dort unter den Stellring
mit drei vorgefertigten Vertiefungen fr die Magnete.

Die Servos fiir Motor und Heckrotor werden hinten
unter dem Getriebe in die Seitenteile eingesetzt. Sie
liegen damit in optimaler Position zu Heck und Motor.

Platz fiir den Heckrotor-Kreisel ist hinten unter dem
Getriebe in optimaler Position zur Rotor-Drehachse.

Der Vorbau besteht aus Sperrholz. Die Holzkonstruk-
tion wurde gewahlt, weil sie Spielraum fur die Monta-
ge der Einbauten und Schalter |art. Es ist viel Platz
fur eine ubersichtliche Anordnung aller Teile der Fern-
steuerung mit Akku, Drehzahiregler, Kreiselelektronik
usw. vorhanden. Alle Teile sind fertig ausgeschnitten
und werden nur zusammengesteckt und verklebt.

Die Kabinenhaube ist aus GFK und weifs eingefarbt.
Die Konturen und Ausschnitte sowie die vier Befesti-
gungspunkte sind deutlich markiert. Die ,Verglasung"
wird nicht ausgeschnitten sondern abgesetzt lackiert.

Das Landegestell hat zwei kréftige Kunststoff-Bugel
und Kufenrohre aus Aluminium und wird mit Winkeln
unter das Chassis geschraubt.

i

Die Drehrichtung des Hauptrotors wird werkseitig
bei der Getriebemontage festgelegt. Dabei wird auch
der Autorotations-Freilauf drehrichtig montiert.

Der Heckausleger besteht aus ALU-Rohr (20mm@)
mit zwei Abstrebungen. Alle Klemmteile fur das Rohr
und die Streben sind aus Aluminium.

Die Leitwerke bestehen aus Mehrschicht-Kunststoff,
sind montagefertig ausgeschnitten und werden mit
Alu-Haltern am Heckausleger montiert.

Der Antrieb des Heckgetriebes erfolgt durch eine
Stahlrohrwelle 6x0,5mm. Die Kupplungen haben Frei-
|zufe, die je nach Drehrichtung des Rotors vormontiert
sind und einen einwandfreien Rundlauf garantieren.
Die Zwischenlagerung erfolgt mittels Nadellager.

Das Heckgetriebe besteht aus 2 Alu-Gehdausen. Die
Gehause sind symmetrisch und die Drehrichtung wird
werkseitig der jeweiligen Drehrichtung vom Hauptrotor
angepalit. Die Wellen haben Flachen fur die Klemm-
schrauben. Die Stahl-Kegelrader im Modul 1 sind ge-
hartet. Das Ubersetzungsverhaltnis ist 1:1.

Der Heckrotor ist eine vielfach bewahrte Konstruktion
aus dem Hause Robbe/Schliter mit Axialkugellagern,
einer gut abgestimmten Dampfung und kugelgelager-

- tem Umlenkhebel auf einem soliden Alu-Halter.
" Heckgetriebe und Heckrotor sind kompl. montiert.

Bestell-Nummern und
Informationen zu den
Bausatzen finden Sie
auf der nachsten Seite
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®
Com eba cK Abfluggewicht komplett flugfertig 4.850 gr.
Mit GFK-Blattern, Akku 2000mAh, RC mit 5 Servos, Kreisel,
Drehzahlregler, Motor, Resorohr, Stahlkriimmer. Ohne Sprit.
Mit Schiliiter Novo-Tec-Rotor Rotordurchmesser 1.460 mm

i Das Bild oben zeigt den flugfertigen ,Comeback" mit Resonanzrohr
Die Fakten . und dem Novo-Tec-Rotor mit Steuerfliigeln ohne Zusatzfligel.
® Hochwertiger Kunstflug-Hubschrauber der
Spitzenklasse fiir héchste Anspriiche. Die Details

® HeWO"a_gef‘de _Flugleistungen mit ':'.O_hen Die Comeback-Mechanik ist die zentrale Baugruppe
Geschwindigkeits-Reserven und préziser und selbsttragende Basis dieses Hubschraubers.
Steuerfolgsamkeit in allen Fluglagen. Das Hauptgetriebe ist werkseitig komplett montiert

® |deale Kombination des Novo-Tec-Rotors und garantiert durch seine Steifheit eine prazise und

mit der kompakten Comeback-Mechanik. genau ausgerichtete Montage aller Anbauteile. Die
Befestigungsflansche am Getriebegeh&duse haben

® Kein ,Trainer” sondern ein abgerundeteg einen Abstand von 72mm. Dieses Malk bestimmt alle

Konzept fiir das neue FAI-Programm. "~ anderen Anbauteile wie Seitenteile, Streben, Motor-
Die letzten beiden Weltmeister errangen ihre Siege mit Trager, Landegestell usw. Die maximale Breite der
.offenen” Modellen ohne aufwendigen Rumpf. kompletten Mechanik betragt 110mm.

Der Einbau von 10ccm-Motoren ist durch diverse
Verstellmdglichkeiten problemlos. Motor, Kupplung
und Geblase kdénnen nach unten demontiert werden.
Ein langer Konus sorgt fir eine fluchtende Montage
des Geblaserades auf der Motorwelle. Dem Bausatz
liegen zwei Konen fir 8 und 9,5mm Wellen bei.

Die Motorkiihlung erfolgt durch ein Axialgeblase mit
(auswechselbaren) Fligeln an der Schwungscheibe.
Alu-Leitbleche und seitliche GFK-Schalen leiten die
Luft zum Motorgehause, Zylinder und Zylinderkopf.
Die GFK-Schalen sind schnell abnehmbar, da fur alle
Befestigungsschrauben Gewinde vorhanden ist. Alle
Vergaserteile sind dadurch sehr gut zuganglich.

(Nach dem Lésen von nur 6 Schrauben lalkt sich das
Getriebe aus dem Chassis nach cben wegnehmen.)
Die Gliihkerze ist gut von vorn unter dem Vorbau zu
erreichen. Es ist ausreichend Platz fur einen Kabelan-
schlufl mittels Krokodilklemme vorhanden.
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Die Bausatze

Der Erfolg einer Konstruktion ist nicht nur von der
Konzeption und Qualitat der Einzelteile sondern
in besonderem MaRe auch vom fachméannischen
Zusammenbau aller Komponenten abhangig.

Die Konstruktion des Comeback und die spatere
Zusammenstellung der Baugruppen erfolgte mit
dem Ziel, eine Ubersichtliche und problemlose
Montage zu gewahrleisten. Deshalb werden alle
wichtigen Aggregate komplett montiert geliefert.

Der Novo-Tec-Rotor (und der Umbausatz fir andere
Fabrikate) wird, bis auf wenige kleine Anbauteile, voll-
standig montiert geliefert. Die Blattanschilsse werden
nach der Montage mit ca. 250 Kg ,Fliehkraft* belastet
und danach der Rundlauf geprift und ggf. korrigiert.
Die Wippe fiir die am Kopf beginnenden Steuerfligel
wird ebenfalls auf Rundlauf geprift. Wenn alles optimal
rund lauft, wird das Kopf-Oberteil wieder abgenommen
und (wegen der sonst schwierigen Verpackung) lose
beigelegt. Die Taumelscheibe und der Mitnehmer sind
ebenfalls einbaufertig montiert und werden zusammen
mit dem kompletten Rotor in einem, mit Schaumgummi
ausgelegten, einheitlichen Karton verpackt.

Die Comeback-Mechanik ist in gleichen, einheitlichen
Kartons in Schaumgummi verpackt und entsprechend
der Baufolge mit den jeweils erforderlichen Schrauben
und Kleinteilen wieder in einzelnen Beuteln unterteilt.

Das Hauptgetriebe ist komplett einbaufertig und steht
sofort zur weiteren Mechanik-Montage zur Verfugung.

Kleinere Baugruppen sind vormontiert oder zumindest
einbaufertig hergerichtet. Es sind alle fur die Montage
erforderlichen Bohrungen vorhanden und auch fir die
Servos sind Offnungen und variable Bohrungen da.

Die Getriebebefestigung, die Holme, verschiedene
Klemmteile und die Bohrungen fir die abnehmbaren
Kuhlbacken sind mit Gewinde versehen. Fur den Motor
sind Bohrungen und Schlitze fir diverse Abmessungen
und Einbaupositionen vorhanden. Genauso sind alle
Teile fur den Heckausleger, Streben, Leitwerke, Halter,
Klemmteile, Heckrohr, Kupplungen usw. einbaufertig.

Das Heckgetriebe und der Heckrotor sind ebenfalls
komplett montiert und schnell am Heckrohr befestigt.

Ein echt schneller Hubschrauber
(wobei die Betonung auf schnell und schrauben liegt)

Eine - aber beabsichtigte - Ausnahme ist der Vorbau
fur die Aufnahme der Fernsteuerungsteile. Hier sind, in
Abhangigkeit vom verwendeten Fabrikat, Bohrungen
und Offnungen fur Schalter, Ladebuchsen und Befesti-
gungen notwendig. Aber das geht einfach und schnell:
Die bereits fertig ausgeschnittenen 3 Holzteile werden
,trocken” zusammengesteckt und an der Mechanik be-
festigt. Jetzt werden die gunstigsten Positionen fur die
Elektronik bestimmt und angezeichnet, die Vorbauteile
abgenommen, die Offnungen gebohrt oder gesagt und
der Vorbau dann verleimt. Fertig.

10

Comeback

Bestell-Nummer

Comeback Komplettbaukasten rechtsdrehend 103-007-R
Comeback Komplettbaukasten linksdrehend 103-007-L
Comeback-Mechanik, Ausbauteile, Heckrotor, Novo-Tec-Rotor,
GFK-Kabine, Tank, Kufen, alle Kleinteile und Montageanleitung.
(Ohne Hauptrotorblatter, Motor, Krimmer, Auspuff, RC-Anlage)

Baugruppen, Zubehdre, Rotorblatter oder komplette Modelle
siehe Seite 14 und 15

Die Montageanleitung
Sie verdient eine besondere Erwahnung, weil sie von
der bisher Ublichen Trennung zwischen Beschreibung
und Bauzeichnung abweicht. Mich hat immer gestort,
wenn man nach dem Lesen einer Baustufe dann in der
meist groRen Zeichnung nach Details suchen mulfite.
Das fuhrte haufig dazu, dall Anleitungen und Hinweise
nur oberflachlich gelesen wurden.

Das habe ich anders gemacht:
Es gibt keine grolten Zeichnungen, sondern eine kom-
pakte Montageanleitung mit einzelnen Baustufen und
sofort dazu die "entsprechende Detailzeichnung. Die
Bauteile sind nach dieser Folge abgepackt. So kann
man den Zusammenbau Stufe fur Stufe ohne groRe
Umstande vornehmen:
Sehen Sie sich das mal im folgenden Auszug aus
der Montageanleitung der Basismechanik an und
bekommen Sie dabei gleich ein Geflhl, wie ein-
fach und schnell die Montage des Comeback ist.

Baufolge
Der hier verwendete Text ist stark gekiirzt und soll nur die
Baufolge in Stichworten erkléren.

Y

Chassis-Seitenbleche an das Getriebe schrauben. ( Jetzt
steht die Mechanik schon auf festen FiiRen) Querholme
einsetzen. Dabei Tank und Servorahmen mit einsetzen
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o
Vormontierten Motor von unten in das Chassis einschieben.
Die Kupplung in die Startwelle einklinken. Motor befestigen.

sl
Taumelscheibe und Novo-Tec-Rotor mit Mitnehmer
montieren. Gestangeverbindungen herstellen.
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! Motor mit Kupplung
und Axialgebldse

Luftleitbleche innen und vorn einsetzen.
Klhlbacken ausschneiden und probeweise anschrauben.
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Scheiben 99

el
Servos einbauen. Werkseitig montierte Umlenkhebel auf
dem Getriebedom befestigen. Gesténge teilweise einbauen.

Umlenkhebel
werkseitig montiert

Novo-Tec-Rotor

Mitnehmer

Taumelscheibe —-

Startkonus

Die Baufolgen fiir Heckausleger, Heckrotor, Vorbau, Kufen,
Kabine, Sunrise, Benziner und Novo-Tec-Rotor sind in glei-
cher Weise aufgebaut und liegen jedem Bausatz bei.

Falls Sie sich naher mit der Technik des
Modellhubschraubers befassen méchten und Sie auch
die Entwicklungsgeschichte interessiert, empfehle ich

Ihnen mein Buch ,HUBSCHRAUBER ferngesteuert"
Es ist gerade in einer zehnten, véllig Giberarbeiteten Auflage
im Druck und enthalt erstmals Informationen Gber den
>Comeback< und >Novo-Tec-Rotor<

HUBSCHRAUBER

ferngesteuert
mit Schliiter >Comeback< und >Novo-Tec< Rotor

-

Bestell-Nummer 103-032
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Dieser elegante Rumpf wurde von den Herren Volker
Heine und Andreas Seeling, zwei ehem. Mitarbeitern

von Schllter-Modellbau, entworfen.

Der Sunrise-Rumpf ist eine elegante Erganzung
zum Comeback und speziell flir den Einbau der
Comeback-Mechanik vorgesehen.

Der Rumpf ist GFK handlaminiert, weiss eingefarbt
und mit Konturen fur div. Ausschnitte versehen.

Das Rumpfvorderteil ist abnehmbar und hat einge-
arbeitete Dubel. Das Seitenleitwerk ist Bestandteil des
Rumpfes, das Hohenleitwerk liegt lose bei. :

Die Comeback-Mechanik wird komplett von vorne in
den Rumpf eingeflhrt und am Rumpfboden befestigt.
Zusatzlich wird der Rumpf oben gehalten.

Die Kufenbiigel des Landegestells werden von unten
mit dem Rumpf und der Mechanik verschraubt.

Eine groBe Bodenéffnung sorgt fur den ungehin-
derten Austritt der Kuhlluft. Spezielle Krimmer fir
Motore mit Heck-oder Seitenausla® erméglichen den
Einbau eines Schalldadmpfers im Rumpf.

Die Antriebswelle fur den Heckrotor ist aus Stahl-
rohr und mit einem Nadellager im Rumpf abgestitzt.

Das Heckrotorgetriebe wird von hinten in den Rumpf
geschoben und mit einem Alu-Flansch am Heckspant
befestigt.

Das Gesamtgewicht des komplett ausgestatteten
Modells mit der Comeback-Mechanik einschlieRlich
dller RC-Komponenten, Schalldampfer ist ca. 5 Kg.
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Das Bild zeigt den flugfertigen ,Sunrise" mit Comeback-Mechanik
und dem Novo-Tec-Rotor mit Steuerfliigeln ohne Zusatzfliigel.

Bestell-Nummer

Sunrise Komplettbaukasten rechtsdrehend ...103-010-R
Sunrise Komplettbaukasten linksdrehend ...... 103-010-L
Comeback-Mechanik, Ausbauteile, Heckrotor, Novo-Tec-Rotor,
GFK-Rumpf, Tank, Kufen, alle Kleinteile und Montageanleitung.
(Ohne Hauptrotorblatter, Motor, Krimmer, Auspuff, RC-Anlage)

Baugruppen, Zubehére, Rotorblétter oder komplette Modelle
siehe Seite 14 und 15
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®
ComebackK - Benziner

Ein groker COmMeback ..mit fantastischen
Flugeigenschaften und Leistungsreserven.

Ein Modell fiir den reinen SpaR an der Freude.

Ideale Kombination der Comeback-Mechanik mit
dem Novo-Tec-Rotor und einem Benzinmotor.

Der Benziner unterscheidet sich vom Comeback
im Prinzip nur durch den gréReren Rotordurchmesser,
den anderen Motor und entsprechend geénderte Ab-
messungen und Gewichte.

Das Hauptgetriebe des Benziners ist mit dem Getrie-
be des Comeback identisch, hat aber vorne/unten ein
spezielles Geh&duse, an dem der Motor angeschraubt
und die originale Industrie-Fliehkraftkupplung unterge-
bracht ist.

Der Benzinmotor mit 22,5 ccm Hubraum wird seit
Jahren im Aero-Tec-Fotohelicopter AT-3000 eingebaut
und hat sich bestens bewahrt. Fur die Verwendung im
Comeback-Benziner werden versch. Modifikationen fir
eine optimale Anpassung vorgenommen.

Die Ziindanlage des Benzinmotors wird zur Vermei-
dung von Funkstérungen werkseitig abgeschirmt.

Die Schallddmpfer-Anlage ist besonders auf diesen
Benzinmotor abgestimmt und wichtig fir eine optimale
Gerauschdampfung und konstante Leistung.

Weitere Informationen finden Sie beim Bild rechts.

Bestell-Nummern

Benziner Kompettbaukasten rechtsdrehend.. 103-023-R
Benziner Kompettbaukasten linksdrehend..... 103-023-L
Benziner-Mechanik, Ausbauteile, Heckrotor, Novo-Tec-Rotor,
GFK-Kabine, Tank, Kufen, alle Kleinteile und Montageanleitung.
(Ohne Hauptrotorblatter, Motor, Schalldédmpfer, RC-Anlage)

Comeback-Benzinmotor 22,5¢ccm ...................103-024
Erforderlicher spez. Motor mit Gebl4se, Kupplung, Handstarter.
Schallddmpferanlage fiir Benziner .................. 103-025

Erforderlicher Krimmer mit Rohr, Schalldampfer, Alu-Halter.

Baugruppen, Zubehére, Rotorblatter oder komplette Modelle
siehe Seite 14 und 15

Technische Daten

Modellhubschrauber mit Benzinmotor
Hauptrotor-Durchmesser: ............ 1.800mm

Heckrotor-Durchmesser: ................ 340mm
Abstand Hauptrotor/Heckrotor: ....1.100mm
Lénge Uber alles: .............c........... 1.700mm
Kufenbreite: ............cccooovvveeieen. 320mm

Antrieb: Modifizierter Industrie-Benzinmotor
Hubraum 22,5ccm mit entstérter Zindung,
Geblasekihlung, Seilstarter und Kupplung.
Abfluggewicht komplett ausgestattet mit
Novo-Tec-Rotor, GFK-Rotorblattern einschl.
Funkfernsteuerung mit Heckrotorkreisel und
Akku 2Ah: ......... _— ca. 6,5Kg
Rechtsdrehender Hauptrotor..ca. 1.100 /min

Das obige Bild zeigt die rechte Seite der Mechanik
des Comeback-Benziners bei abgenommener Haube.
Der Benzinmotor ist senkrecht unter dem Hauptgetrie-
be angeordnet. Unten ist der Handgriff des Seilzug-
starters zu sehen. Links ist der 650ccm Benzintank.
Daruber liegen die Servos fur den Vergaser und den
Heckrotor. Die Schalldampferanlage verlguft auf der
anderen, linken Seite und ist links oben hinter dem
Heckrohr zu sehen. Getriebe, Kupplungsgehause und
Motor sind eine fest miteinander verschraubte Einheit.
Die Seitenteile sind im Prinzip nur fur die Unterbrin-
gung der versch. Anbauteile wie Vorbau, Heckaus-
leger mit Streben, Tank usw. sowie die Befestigung
des hinteren Kufenbugels erforderlich. Der vordere
Kufenbugel ist am Alu-Geblasegehduse des Motors
befestigt. Die Mechanik ist insgesamt auf die Verwen-
dung dieses speziell modifizierten Motors ausgerichtet.
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ComebaCK Baugruppen und Einzelteile

Bestell-Nummern fiir Baugruppen

Comeback-Basismechanik rechtsdrehend ......... 103-001

Comeback-Basismechanik linksdrehend ............ 103-002
Getriebe, Chassisteile, Kupplung, Geblise, Motorhalter, Tank,
Servorahmen, Umlenkhebel, Kleinteile, Montageanleitung.

Benziner-Basismechanik rechtsdrehend ........103-021-R

Benziner-Basismechanik linksdrehend .......... 103-021-L |

Getriebe mit Flansch fur Motor, Chassisteile, Motorhalter, Tank,
Servorahmen, Umlenkhebel, Kleinteile, Montageanleitung.

Comeback-Ausbausatz ...................................103-003
Heckausleger, Heckrotor mit Blattern, Gestange, Leitwerke, div.
Halter, Kufen, Vorbau fiir RC-Anlage, Montageanleitung.
Sunrise-Ausbausatz ..., 103-008
Heckausleger, Heckrotor mit Blattern, Gestange, Leitwerke, div.
Halter, Kufen, Vorbau fiir RC-Anlage, Montageanleitung.
Benziner-Ausbausatz ..............cccccoosiinimissanissn 103-022
Heckausleger, Heckrotor mit Blattern, Gesténge, Leitwerke, div.
Halter, Kufen, Vorbau fiir RC-Anlage, Montageanleitung.

Novo-Tec-Rotor Komplettbausatz ................... 103-020
Rotorkopf, Mitnehmer, Taumelscheibe, Gestange.

Comeback-Kabinenhaube
SUNHSS=RUMDPE ovanamnimiasiimamnmiss

Bestell-Nummern fiir Einzelteile

Holz-Rotorblatter Comeback, rechtsdrehend ......... 103-011
GFK-Rotorblatter Comeback, rechtsdrehend ........ 103-012
Holz-Rotorblétter Benziner, rechtsdrehend .......... 103-026
GFK-Rotorblatter Benziner, rechtsdrehend ...........103-027
Auspuffkrimmer seitlich (Motor angeben) ......... 103-015
Auspuffkrimmer unten (Motor angeben) ............ 103-016

Halter fiir Resonanzrohr (am 20mm Heckrohr) .... 103-034

Heckrotorgetriebe mit Halter fir Winkelhebel ...... 103-028
Heckrotor mit Getriebe komplett ..................... 103-029
Heckgetriebe, Winkelhebel, Heckrotor komplett ohne Blatter.

Comeback-Hauptgetriebe
Benziner-Hauptgetriebe ..............ccccoovvveviinnnn.

Buch HUBSCHRAUBER ferngesteuert ............ 103-032
Video 25 Jahre Modellhubschrauber .............. 103-033
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Ersatzteile, Kleinteile und Schrauben werden in
diesem Prospekt nicht gezeigt. Jedem Bausatz
liegt aber eine detaillierte Ersatzteil-Darstellung
mit den entsprechenden Ersatzteil-Nummern bei.
Aulerdem sind die Nummern der Einzelteile in
den Montageanleitungen bei den einzelnen Bau-
stufen genannt. (Siehe Seite 10 und 11)




