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B’tte wenden Sie sich mit Ihren Winschen

und Fragen an lhren Modellbau-Fach-
handler oder an eines der vielen
Schiiter-Service-Center, die Sie an
diesem Zeichen erkennen:

Ihr Fachgeschaft:

WARNUNG

Ein farmgesteuerter Modelinubsehrauber ist kein Spiel.
zeug sondern ein kompliziertes technisches Geral, dag
nur durch einen verantwortungsvollen und umsicht; gen
Modellbauer montiert und betrieben werden dart. Ein ho-
dellhubschrauber ist kein Spielzeug fir Kinder. Fehlar
oder Nachlassigkeiten im Zusammenbau oder im Einbay
von Zubehdren sowie mangeinde Beherrschung der Mo.
delisteuerung kbnnen zur Foige haben. daB das Modell
unkontrollierbar und im hochsten MaBe gefahriich wird
Die drehenden Rotorblatter stellen eine permanente Be-
drohung dar und kannen schwere Verletzungen beim Bs-
freiber, bei Zuschauern und bei Unbeteiligten sowie
Sachschaden jeder Art hervorrulen. Da der Hersteller
und Verkaufer keinen EinfluB auf die Verwendung seiner
Erzeugnisse hal, wird ausdricklich auf die Gefahren hin-
gewiesen und jegliche Haftung abgelehnt.



bevor Sie weiterblittern

machte ich Sie erst begrliBen und Ihnen diesen neuen
Katalog vorstellen, der ausschliefiich den RC-Modell-
hubschraubern gewidmet ist. Auf den folgenden Seiten
michta ich Ihnen nicht nur mein Warensartiment vorstel-
len, sondern Sie zusatzlich uber das Thema Hubschrau-

Eal

lormieren. So q
kleine Zusammenfassung der Geschichte des RC-Hub-
schraubers und der Entwicklung meiner Modelle, eine
aligemeine Einfiihrung in die Steuertechnik und Funk-
tionsweise eines Hubschraubers, eine Orientierungshille
fur Anfanger, Fortgeschrittene und Experten und Wis-
sanswertes (iber Wettbewsrbe und das wichtige Thema
Sicherheit,

Ich wiinsche lhnen viel Freude an unserem gemein-
samen Hobby.
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Hubschrauber-Modellflug

... ist eine tolle Sache! So ein Modell kann still (ber
einem Punkt schweben, sich nach allen Richtungen hin
bewegen, sich um die eigene Achse drehen und dann
'senkrecht nach oben wegsteigen. Es kann aber auch un-
gewdhnlich schnell vorwérts fliegen, im Tiefilug Gber den
Platz donnern, steil hachziehen und Loopings, Rollen,
Aufschwiinge, Abschwiinge und Turns fllegen und dann
kann man es nach einem sauberen Landeantiug prazise
und sanft auf einem vorher bastimmten Punkt absetzen.
Und wenn man mal im Flug den Motor abstelit, gewollt

Wenn m; 1 Modellhubschrauber von einem Kan-

oder ungewollt, dann I4Bt sich ein Hubschra

auch ohne Motor in Autorotation sicher landen. Man
braucht fir einen Modellhubschrauber auch keine
Landepiste, sondern kann ihn praktisch von jedem Punkt
aus starten und dort auch wieder landen. Man kann ein

solches Modell nur so zum Spaf fur sich alleine fliegen,
man kann aber auch bei Wettbewerben der Fliegerei”

einen auferordentlich sportlichen Charakter im Lei-
stungsvergleich mit anderen geben.

ner perfakt geflogen sieht, sollte man meinen, die Tech-
nik sei vollig ausgereift, es gébe nichts mehr zu verbes-
sern und im Obrigen sei Hubschrauberfliegen doch recht
einfach. Bis zu einem gewissen Grad stimmt das auch,
aber als Ingenieur mul man auch sagen, dal ein tachni-
sches Geral, gleich welcher Art, niemals perfekt sein
kann, Perfekt ist hachstens die gewahlte Verkniplfung ei-
ner Vielzahl von einzelnen Kompromissen zu ainer mo-
mentan brauchbaren Einheit. Diese Einheit ist dann das
angsbotene Produkt: Ein KompromiB aus dem jeweils
technisch Machbaren mit dem Ziel, eine moderne und
ausgereifte Konstruktion anzubieten.

Aber da sind noch andere Punkte zu beachten: Kann der
«Endverbraucher” mit dem Gerat umgehen, versteht er
dassen Funktion, kann er es bedienen, will er wirklich
etwas Optimales oder ist inm ein Durchschnittsgerat lis-
ber? Wer sind die Anwender? Geschickte, Ungeschickle,
mit dar Materie vertraut oder vollige Neulinge? Mit wel-
cher Sorgfalt kann man rechnen? Und um beim Rechnan
zu bleiben: Was darl das alles kosten, was flr ein Preis-
niveau ist vertretbar, wie lange wird ein Artikel laufen,
wann wird es neue technische Erkenntnisse geben, aut
welche Stiickzahlen muB man die Entwicklungskosten
umlegen? Eigentlich kann man sin Produki nie auf den
Markt bringen, weil einem die eigene Entwicklung immer.
wieder davonlauft.

Aber irgendwann mufl man auch mal etwas produzieren,
eine gewisse Stufe abschlieBen, einen Strich unter alle
Abwagungen machen, seine Ideen zusammentassen,
aussortieren und sich zu einer Sache entschlieen, Und
das dann konseguenl aber wohlwissend, daR es ein
Kompromi ist. Der Bestmégliche.



. . . . . die Anfiange

Als ich 1863/1970 als erster auf der Welt einen wirkiich
flugthigen Fernlenk-Modelihubschrauber konstruiert
hatte und fliegen konnte, war dieses Gerat ein exiremer
Kompromifl bei dem noch hinzukam, daB es keinerlei An-
haltspunkie oder Vergleichsmoglichkeiten gab. Ein Fern-
Ienkhubschrauber war effektiv atwas vallig Neues, stwas
noch nie Dagewesenes, etwas was man bis dahin for
eigentlich unmoglich gehalten hatte. Als es dann aber
doch ging, war die Begeisterung entsprechend groB. Es
sah auch alles relativ einfach aus und die Grundpro-
bleme schienen geldst zu sein. Das waren sie auch, aber
natlrlich mit den erwahnten Kompromissen. Der wesent-
lichste Knmpromiﬁ war das Fortlassen der sogenannten
ing und die der Dreh-
xahlregelung for das Auf- und Abwartsfliegen des Hub-
schraube
Jeder wome s0 ginen Hubschrauber besitzen, ich produ-
zierle 1970/71 die ersten Bausélze in meiner Hobby-
werkstatt, die BELL HUEY COBRA. Aber eines wurde
bald klar: Ganz so einfach war ein Hubschrauber wohl
doch nicht zu fliegen, Und wer 2sigt sinem wie es geht,
wie man so ein Ding einstelit, wie man es repariert.
Aber die Begeisterung war da, der Markt offen, die Mo-
dellbauindustrie stieg ein. Aus grauen Schachleln wur-
den farbige | e Erldute-
fungen wurden zu gedruokten und reich bebilderten Bro-
schuren, vormals lose Einzelteile wurden zu fertig vor-
montierten Baugruppen und laut Warbung war doch alles
jotzt recht einfach. Werkleams unterstiitzten diesen Ein-
druck, Rotorkdpfe mit ,kollektiv Pitch" wurden als die”
Problemitisung begriffen und der groBe Hubschrauber-
boom rolte
Dann aber kam eine gewisse Emichterung. Trotz aller
schonen Worte, Irotz aller angebotenan Parfektion, . Flie-
gen” muBte der sinzelne Pilot selbst, das war ja auch der
Sinn der Sache. Aber dafl es doch so schwer warl? Es
18 Teile kaum denk-
bal viel Geld ging fiir Ersatzteile drauf und es dauerte
Wachen, bis das Modell wieder kiar war. Dann erschien
man auf dem Modeliflugplatz, hopste irgendwo am Rand
rum, wurde milde bel4chelt und packte meist mit Bruch
wieder ein, Sehr befriedigend war dieses Hobby nicht,
aber andererseits gab es doch Leute die perfekt fiogen,
die einen Riesenspal am Hubschrauber hatten, die das
Publikum nur so mitrissen vor Begeisterung, die schein-
bar mihelos flogen.

Bel der Ersten Europdischen Hubschraubermeister-
schalt 1984 in Eibergen, Holland, gab man mir vollig un-

vorbereitet und vor einem gespannten Publikum eine aus
meinen ersten Bausétzen stammende Original ,BELL

HUEY COBRA" zum Fliegen. Es war ca. 12 Jahre her,

daB ich das Modell zum letzien Mal geflogen hatte und
ich war selber gespannt, wie ich damit klarkommen
wiirde, Die alte ,BELL HUEY COBRA" hatte ja noch
keine kollektive Blattversteliung, sondern ausschiieBlich

Drehzahisteuerung, und der Rotorkopf war hdchst ein-

fach mit einer direkten . Hiller"-Steuerung versehen.

/4
_SGchluler
BELL HUEY COBRA

1970-1972

Technische Daten:

Erster Fernlenk-Modellhubschrau-
ber der Well. Antrieb durch 10 ecm-
Mtor mit Fliehkraftkupplung. Motor-
start mit Elektroanlasser ber Rie-
men. Geschlossenes Olbadge-
triebe. Hauptrotoruntersetzung 9:1,
Hauptrotordurchmesser 1,7 m, Ro-
torblatier-Profil , Clark ¥ mit festemn
Einstellwinkel. Hubsteuerung (ber
Drehzahl. Indirekte Blattverstallung
iber Stabilisierungsstange mit Steu-
erfiigeln. GFK-Rumpf 1,82 m lang
obenlisgendem Hackrotor mit
Blattverstellung, Antrieb durch bieg-
same Welle. ausladendes,
gefedertes  Drelbein-Trainingsfahr.
werk. Abnehmbarer Kabine mit dar-
unterliegender 4-Kenal-Fernsteue-
rung. Fluggewicht des kompletten
Modelles ca. 6 kg

wie 85 klappen wiirde. Aber ksin Problem, Ein klsin we-
nig Zogern, etwas Hineinfihlen, vorsichtiges Schweben,
seitwarts schwaben, vor und zurlick, dann zaghafter
Rundfiug. Welche Flugruhe, welche Gemitiichkeit, wel-
che Einfachheit. Gas weg, Landeanflug, abfangen,
schweben, absetzen, Beifall. Dank an alle Beteiligten,
die mir diese Freude bereitet haben.

Aber dieser Flug hat mich auch nachdenkiich gemacht,
ob ich nicht heute im Streben nach technischer Perfek-
tion manchmal zu weit gehe und vergesse, daB Hub-

Irgendwelche en Hilfen oder

ausgleich etc. fehiten ebenfalis. Ich war selber gespannt,

fhlegen auch mit Kon-
struktionen maglich ist?
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BELL 222

Dabei ist Hubschrauberfliegen tatséchlich nicht so
schwer, wie es manchem Neuling und auch dem, der
schon langer herumprobient, erscheint. Das Problem
liegt auch hier wieder in der richtigen Abwégung der ein-
zelnen Komponentan, wobsi wir wieder baim singangs
iB sind: Ein Hi

muB so konstruiert sein, daB es einfach zu bauen ist,
nicht zu kompliziert in der Stauerung austalit, robust und
wartungsfreundlich ist und deutlich und fiir den Piloten
Uberschaubar aul Steuerkommandos reagierl. Und
wenn es ibt, dann muA & el und
preislich einigermafien |ragbar repariert werden kénnen.
Dann kann der Pilat namlich mit seinem Training spate-
stens am kommenden Wochenende, manchmal schon
am néchsten Tag oder sogar nach Stunden fortfahren.
Und was das Wichtigsle dabei ist: Das Modell muli nach
einer Reparatur wiedar so einzustellen sein, daB es wie
worher reagiert, denn nur dann kann der Pilot das bereits
Erlernte verwerten und darauf weiter aufbauen.

Diese Uberlegungen fhrten bei mir zur Konstruktion des
ainfachen Ganzmetallhubschraubers mit freitragendem

hassis, der auf einen aufwendigen und reparaturanial-
ligen Rumpf als tragende Einheit verzichten konnte. Das
war 1975 als Welinsuheil das berihmie .Heli-Baby" und
‘zwei Jahre spater die ,BELL 222", die auBerdem erst-
mals den riemenlosen Motorstart von oben besafB.
(Heute gibt es kaum noch einen Hubschrauberhersteller,
der diese Merkmale nicht ebenfalls verwendet )

Bei der ,BELL 222" kam aber noch die Konstruktion ei-
nes einfachen aber bestens funkficnierenden Kunstflug-
rotors hinzu, der es erstmals auch dem weniger Gelibten
ermbglichte, Loopings und Rollen fliegen zu konnen.

Wichtiger aber: Dieser Kopf reagierte auf Steuerungsim-
pulse prompt aber nicht kritisch, der Pilot kann unmittel-
bar sehen was er falsch oder rh:hl:g gemacht hat und
lemt so wesentlich schneller, sein Modell zu beherr-
schen. Zusammen mit der offenen und robusten Bau-
weise fihrte das zu einer ganz besonderen Beliebtheit
dieses Modells, die heute noch unvermindert anhalt. Das
fiihrte dazu, daB heute Leute Hubschrauber fliegen, die
es noch vor gar nicht langer Zeit abgelehnt hatten, so ein
Teufelsding Oberhaupt anzulassen. Heute sind das per-
ekte Piloten.

Ursache fiir diesen Erfolg war ganz sicherich nicht nur
die Konstruktion allein, sondern die Tatsache, dafl man
nach einem Bruch schnell und relativ problemios reparie-
ren konnte und daB das Modell verhalinismaBig unkri-
tisch einzustelien war. Vor allem aber ermoglichte die
neuartige Bauweise dem technisch versierten Modell-

bauer sigene Detailideen einzubringen und sich .sein”

Modell nach seinen Winschen zu modifizieren

Laufe der Zeit 1spriiche waren
durch Ergéinzungen und Umbauten rasch zu erfillen und
auch dem weiteren Experimentieren standen alle

offfen. So gelangen mit giner nur unwesentlich abgean-
derten .BELL 222" 1979 erstmals Rickenflige mit ei-
’nem Modellhubschrauber und der Einbau eines Freilau-

gen.

Urspriinglich war dieses Modell zum Einbau in ainen
Rumpf- némlich der BELL 222" - vorgesehen. Deshalb
die Namer e
doch in der Praxis die oﬂme Bauwesise mit nur einer ein-
fachen Kabine f0r die RC-Anlage und so ist dieses Mo
dell weltweit unter dem Namen ,BELL 222-Trainer” oder
auch , Heli-Boy" hakanntgewurdsn

Inzwischen wurden so visle Umbauten, Verbesserungen
und A an neue F vorge-
nommen, daB3 daraus das weiler hinten beschriebene
Modell Heli-Star™ enistanden ist und die ,BELL 222
nicht mehr geliefert wird




Durch den Wunsch nach einer immer kleineren und kom-
pakteren Antriebseinheit fiir den bewéahrten Rotorkop!
der ,BELL 222" entstand die sogenannte ,MECHANIK
FLACH", die dann zum Modeil ,5X 81" fihrte. Die we-
sentlichen Bauteile entstammten dem inzwischen aus
der WBELL 222" abgeleiteten ,System '80". Nur der
VK war mit einer zu
vnrveﬂag{wmden was den wasentlich flacheren Rumpl-
bau ermoglichte. Der ndher am Rotor liegende Schwer-
punkt lie8 auBerdem noch bessere Wendigkeit und

Kunstflugtauglichkeit erwarten. Nach Abnahme der gro-
fen Haube war auch hier die Mechanik in allen Teilen
bestens zugénglich, Die Heckverkleidung war ebenfalls
schnell abgenommen.

Im praktischen Flugbetrieb stellte sich allerdings heraus,
daf die Fluglage des flachen Modells in der Luft oft nur
sehr schischt zu erkennen war, was dazu fuhrte, daf sich
das anfangs mit viel Begeisterung aulgenommene
Modell spater in der Praxis nicht so durchsetzte,

Cheyenne

Dieses Modell als Nachbau eines USA-Kampfhub-
schraubers hatte ebentalls die flache Mechanik mit zu-
sétziichem Radeinziehfahrwerk. Die kurzen Tragfiachen
entsprachen dem Vorbild und lieBen eine bessere Er-
kennbarkeit des Modells in der Luft erwartan. Aber auch
hier konnte sich die flache Mechanik nicht durchsetzen,
wenn auch die Tragflachen eine gute Orientierungshilfa
waren,




BOLKOW
BO 105

Der erste serienméBige
Vierblattrotor

enistand 1979 zusammen mit dem Modelinachbau Bol-
kow _BO 105", bei dem das komplette Antricbssystem
der .BELL 222" bzw. dem daraus entwickeiten ,System
'B0" ubernommen wurde. Neu war der Vierblattrotor mit
direkler Ansteuerung durch die Taumelscheibe und die
Ubertragung der kollekliven Blattversteliung Uber ein
Schigbestuck und im Rolorkopf integrierten Mischhe-
beln. Jedes Rotorblatt hatte ein eigenes Schlaggelenk,
was dem Modell eine sehr stabile Lage im Schwebe- und
Vorwartsflug verlieh. Die direkie Ansteuerung bedingte
aber ein vBlliges Umlarnen vom bislang gewohnten Flug-
stil, weshalb sich dieser Rotor nicht immer durchsetzte,
zumal er dem Zweiblattrotor fliegerisch unterlegen war.

Wie ein Hubschrauber fliegt

Das ist nicht mit ein paar Satzen gesagt, und ich will auch
hier dem Neuling nur kurz ein paar Anhaltspunkte zur
ersten Orientierung geben. Dies vor allem um die spéle-
ren Hinweise und Angaben zu den Modellen zu verste-
hen.

Der Hauptrotor eines Hubschraubers wirkt wie ein gro-
Ber, nach oben ziehender Propeller, der das Modell in der
Luft tragt. Diese Hubkraft wird durch die Hauptrotorblét-
ter erzeugt. Um die Hubkraft zu regulieren, sind die Ro-
torbiétter im Anstellwinkel gemeinsam verstellbar. Man
nenni das die kollektive Blattverstellung oder kurz Kol-
lektiv Pitch. Mehr Kollektiv Pitch bedeutet Steigen, weni-
ger Sinken. Zur Steuerung dieser Funktion bendtigt man
@inen Kanal der Fernlenkanlage. Wenn der Hauptrotor
genau senkrecht nach oben zieht, schwebt das Modell
Uber dem Boden. Man nennt das Hovern. Will man jetzt
wegfliegen, muB man den Hauptrotor in die Flugrichtung
neigen, damit er das Modell nicht nur tragt, sondern auch
noch in die Richtung seiner Neigung forlzieht. Das kann
nach vorwarts oder rckwérts sein {das nennt man Nik-
ken) oder quer nach rechts oder links (das nennt man
Rollen). Bewirkt wird diese Neigung durch die soge-

nannte ,zyklische Blattverstellung” (kurz Cyelic Pitch)
Dazu dient eine Taumelscheibe, die durch zwei weitere
Kandle der Funkfernsteuerung betétigt wird. Diese Tau-
malscheiba wird in die gewiinschte Flugrichtung geneigt,
wodurch sie ihrerseits die Hauptrotorblétier in die ent-
sprechende Neigung steuert, Ohne eine Hiltsvorrich-
tung wirde das aber viel zu rasch und unkontrollierbar
erfolgen und so ist die zyklische Blattverstellung durch
eine Stabilisierungsvorrichtung Uberlagert. Diese be-
staht aus einer Stabilisierungsstange mit daran mon-
tierten Steuerfliigeln. Diese werden ebenfalls durch die
Taumelscheibe gesteuert und helfen bei der Beherr-
schung des Hauptrotors. Je nach der konstruktiven Aus
Iegung spricht man von einer Steuerung nach Hiller (nur
Steuerfiligel gesteuert) oder nach BELL (Steuerfliige!
nicht gesteuert). Meist verwendet man heute im Modell-
bau eine Kombination aus beidem, die BELL/HILLER-
Mischung

Angetrieben wird der Hauptrolor durch einen Flugmo-
dellmotor, dessen Drehzahl durch ein Untersetzungs-
getriebe auf die gewlinschte Hauptrotordrehzahl redu
ziert wird. Hier ist in der Aegel noch ein Freilauf
eingebaut, damit sich der Hauplrotor bel Motorausfall
ungshindert waiterdrehen kann



Orientierungshilfe fiir Anfénger, Forigeschrittene und Experten

Dadurch ist sin antriebsloser Gleitflug in der sog. Auto-
rotation méglich. Gekihit wird der Motor durch ein Kahi-
luftgeblise. AuBerdem ist eine Fliehkraftkupplung
eingebaut. Dadurch kuppelt sich der Motor nach dem
Starten durch Gasgeben ein. Dies erfolgt durch einen
vierten Kanal der Fernsieuerung oder aber gekoppelt mit
dem Kollektiv Pitch,

Durch den Antrieb des Haup:rolors wversucht sich der
Rumpf des infoige

mentes wegzudrehen. DIES wuﬂ durch den ebenfalls
vom Motor ar

Welcher Hubschraubertyp ganz fir Sie spaziell der ge-
eignete ist, richtet sich letztlich nach Ihren Moglichkeiten,
Ihren Vorkenntnissen, Ihrem (evil. ganz neu zu entwik-
kelnden) Fluggefiinl und Iren Wunschvorstaliungen. Si-
cher wird auch hier nur ein gewisser Kompromi moglich
sein

Wenn Sie zu der Gruppe der ,Experten” gehéren und
Gberhaupt das hier lesen, dann brauche ich Ihnen nicht
viel zu sagen. Sie wissen wie ein Hubschrauber fliegt,
welche Typen auf den Modelllugplitzen geflogen wer-
den, wo die Vorteile und Nachteile liegen und wo bekann-

verhindert. Zur Hegmsemng mesas D
glamms und zur Steverung der Rumpfrichtung ist eine
azu ist noch

vin weiterer Kanal der Femsteuenung naiwendig, dessen
Bedienung sich durch die Zuschaltung eines Heckrotor-
kreisels einer modernen Fernlenkanlage tir Hub-
schrauber wesentlich erleichtern &gt

termaBen Scl auftreten, Sie werden diesen
Katalog durchsehen, sich Ihr eigenes Urteil bilden und
bei den Spitzenmodellen hichstens zwischen .Supe-
rior" und .Champion” schwanken.

Wenn Sie zur Gruppe der ,Fortgeschrittenen” geho-
ren, dann wird es schon schwieriger. Ich gehe mal davon
aus, dafl Sie halbwegs wissen, wie ein Hubschrauber
fliegt, wie man ihn steuert, auf was es ankommt, was
man so alles wissen und kbnnen muf. Sie kennen sichar
auch meine bisherigen Modelle ~ nicht unwahrschein-
lich, daB Sle sogar eines fliegen.

Fliegen Sie einen Mini-Boy" sind Sie, was _Kleinmo-
delle” anbetrifft, auf dem letzten Stand

Fliegen Sie eine .BELL 222", dann gehbren Sie zu dem
groBlen Kreis von Hubschrauberfiiegern in der ganzen
Welt. Was nicht heiBt, daB Sie auf dem letzien Stand sind
Das vor rund 8 Jahren auf den Markt gebrachte Modell
wird den heutigen, gehobenen Anspriichen nicht mehr
gerecht, wenngleich es immer noch stark gefragt ist.
Trotzdem habe ich dieses Modell aus dem Programm ge-
nommen, weil s durch das Modell ,Heli-Star” ersetzt

Dann steht Ihnen fir gehobene Ansprilche das Modell
. Superior” zur Verfilgung, das sich inzwischen weltweil

wurde. Der ,Heli-Star" ist im Grunde die
Ausfiihrung der +BELL 222" und Sie kbnnen Ihre ,alte”
JBELL 222" mit verschiedenen Umbausétzen mndeml-
sieren. Einfacher geht es natirlich mit einem

als er bsmodell in dieser Bau-
waise einen Namen gemacht hat. AuBerdem aignet sich
der ,Superior” hervorragend fur Experimente mil ande-
ren Ar 1, seien es 1 oder Vier-

Bausatz ,Heli-Star", vor allem dann, wenn Sie die ..ol
fene” Bauweise ohne Rumpf bevorzugt fliegen wollen.
Was Sie nicht einschrankl, diese Mechanik spéter mal
mit einem Rumpf zu verkleiden. Dadurch wird das Modell
allerdings schwerer und bt etwas vom gewohnten Lei-
stungsuberschuBl ein. Wenn Sie nichl gerade Wettbe-
werbs-Spitzenflieger werden sollen, solite Sie das nicht
stiren

takier. Hier sind bereits viele sehr erfolgreiche Umbauten
bzw. Modifikationen gemacht worden. Eine serenma-
Bige Fertiqung diessr Sonderaustihrungen ist allerdings
nicht geplant. Neu im Programm und fir den ,Fortge-
schrittenen” sicher sehr inleressant ist das Modell
«Champion”, und zwar nicht nur in der offenen Ausfiih-
fung, sondem vor allem in Verbindung mit den Rumpl-
bausatzen.
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Durchd
wiihrier Bauteile einerseits und die Neuentwicklung ei-
nes speziellen Rotors andererseits ist es beim , Cham-
pion” gelungen, eine relativ leichts und trotzdem robuste

Uberarbeitung

und be-

zu Das

Hubschrauber-Anféinger

Nun zu den ,Anféngern”: Um es vorweg zu sagen, ich
gebrauche dieses Wort nicht gerne, aber ,Beginner”,
<Neuling” usw. klingt auch nicht besser. Also sagen wir
es mal so: Sie haben mal was von Hubschraubern gehort
oder gesehen, sind beeindruckt, es reizt Sie irgendwie,
s st auch etwas Herausforderung dabei und tiberhaupt,
Sie wollen es mal versuchen. Herzlich willkommen im
Kreis der Drehfliigler, Sie haben eine harte Zeit vor sich!

Warum ich das sage? Ich will Sie realistisch beraten! Nie-
mand kann vorhersagen, ob Sie mal ginen Hubschrau-
ber mit Freude an der Sache fliegen werden. Viellaicht
packen Sie es in ein paar Wochen, vielleicht in Jahren
nicht. Das hat nichts mit Intelligenz und nichts mit Geld
zu tun. Es ist einfach die Frage, ob Sie das nolwendige
Gefihl entwickeln, um sich gedanklich in das nur optisch
erfaBbare Modell zu versstzen, daB Sle vorausahnen,
was Inre Finger zu steuern haben. So ungefahr konnte

Welches Modell
empfehle ich dem ,Anfénger”?

Preiswert und nicht so volumings ist der ,Mini-Boy”. Ein
Modell fir 6,5-com-Motore mit 1 m Spannwaite. Es hat
die robuste und offene Ganzmetallbauweise, ist relativ
einfach zu bauen und kommt mit einer ,normalen” Fern-
sleuerung mit vier Rudermaschinen aus. Trotz der gerin-
gen Grofe ist dieses Modell durch die hohe Rolordreh.
zahi sehr stabil im Schwebeflug und diesbezuglich fur
den Beginner sehr gut geeignet. Das Abheben und Sen-
ken geschieht durch Direkt-Steusrung mit dem soge-
nannten ,Kollektiven Pitch" und funktioniert verzoge-
rungsfrei. Einen Nachteil hat der ,Mini-Boy”: Das MINI"!
Wenn man noch nicht viel Ubung hat, sollte man in der
Néhe bleiben. Sonst wird das Modell sehr klein und man
sieht schlecht, was es anstelll, Fiir den Anfanger ist der
.MINI-Boy" jedentalls ein preiswertes Gerdt um die eige-

man das sagen. Wer schon mal andere F

gesteuert hal, weiB was ich meine.

Dann kommit allerdings noch der wichtige Punkt des lech-
nischen Verstandnisses und des manuellen Geschickes
hinzu. Wer keinen Nagel gerade in die Wand bekommt
wird es schwer haben, einen Hubschrauber in die Luft zu
bekommen,

Am komplizierlesten sind fir mich die Leute, die techni-
sche Berufe haben, die — und das ist nicht ironisch ge-
meint - viel mehr wissen als ich. Die Ingenieure, Werk-
meister, Feinmechaniker, Maschinenbaustudenten, Do-
zenten usw. Wenn Sie mit der Hubschrauberei anfangen
wollen, tun Sie sich (und mir) den Gefallen und bauen

gibt die Mdglichkeit,
bildungen mit sehr detailgenauen Emzelhaltem bei einem
Ablluggewicht unter 5 kg zu bauen. Deshalb werden die
neuen Modelle .BK 117" und ,BELL Long Ranger lil"
und auch die Modslle Agusta 109" und ,Twin Star
AS 355" als Komplettbaukasten mit Rumpf und Cham-
pion-Mechanik angeboten. Dazu komm ein neues Ange-
bot an Dreiblatt- und Vierblattrotoren, die ebenfalls als
Komplsttbaukasten oder auch zur nachtréglichen Umri-
stung der Modelle ,Superior” und ,Champion” geeignet
sind.

Dem ,Fortgeschrittenen” steht also eine Vielzahl von An-
geboten zur Verfigung. Da kann man nur sagen: Wer die
Wah! hat, hat die Qual

8

Sie das Modell sn WIE &s empfohlen wird. Schalten Sie
Ihre Richtung ab, ver-
schlimmbessern” Sna nichts, zerstoren Sie nicht den
durch vermeint-
liche. Detailverbesserungen. Dazu bleibt lhnen spéter,
wenn Sie erst mal Fliegen gelernt haben, noch genug
Zeil und Spielraum. Das ist der beste Rat den ich lhnen
geben kann

Ein weilerer Rat an alle, die neu anfangen (und das gilt
genauso fiir die alten Hasen): Bauen Sie sorgfaltig, Gber-
legt und sauber. Ein Hubschrauber fliegt nur, wenn alle -
wortlich gemeint - alle Teile funktionieren. Und dann soll-
ten Sie sich generell mit der Materie Hubschrauber inten-
siv auseinandersetzen. Warum so ein Ding fliegt, wie
man es steuert, was zum Thema Slcharheil 2zu sagen ist
usw. Dazu d

nen Fahigl mal zu testen. Fur den Forigeschrit-

ter g F

Das Modell Heli-Star ware die Allernative, wenn Sie
gleich mit einem Modell filr 10 ccm-Motare beginnen wol-
len. Dieses Modell ist der verbesserte Nachfolger des
legendaren .BELL 222 Trainer” und basiert auf der Erfah-
rung von Uber 20000 verkauften Baukasten dieses Mo-
dells. Gegentber dem Mini-Boy hat dieses Modell den
Vorteil der groBeren Leistungsreserve, der bessersn
Erkannnamerl in der Luft und der uneingeschrankten
h mit der Me-
chamk Heli-Star" spater vursch\vdene Rumpfhausatze
ausstatten. Sie kbnnen also erst einmal relativ preiswert
beginnen und spéter je nach Wunsch erweitern.

Da hinsichtlich der Steuerbarkeit und der Lernméglich-
keil bei den 10 ccm-Modellen kein Untarschied besteht,
kénnen Sie natiirich auch mit den hiheren Qualitats-
und Preisklassen .Superior” oder ,Champion” anfan
gen. Fir die reine Lernphase bringt Ihnen das keinen
unmittelbaren Vorteil, da Sie in der Regel zu dieser Zeil
Unterschiede in der Steuerprézision und Feinfiihligke!
dieser Modelle noch nicht merken werden. Bezliglich der
waiteren Moglichkeiten lesen Sie bitte weiter vorne das
fir die Fortgeschrittenen” Gesagte. Als wertvolle Hille
filr den Anfénger sind besonders braite und robuste , Trai-
nerlandegestelle” oder auch der Hel-Trainer” zu empr
fehlen. Beides gibt es fir die Beginnermodelle ,Mini-
Boy" und , Heli-Star". Mehr dazu finden Sie auf Seite 20




Hubschrauber-Sicherheit
fr

Anfédnger,
Forigeschrittene

und Experten

MNoch ein letztes Wort zum Thema Sicherheit:

Ein Hubschrauber, gut vorgefihrt, sieht harmlos aus und
scheint véliig ungefihrlich, Lassen Sie sich nicht tau-
schen: Die i haben eine Gesct bis
2zu manchmal 400 kmvh (1) und damit eine ungeheure ki-
netische Energie. Bleiben Sie deshalb fern von Zuschau-
ern, Neugierigen, Flugkameraden. Fliegen Sie nur dort,
wo es sicher und erlaubt ist. Arbeilen Sie ven Anfang an
sorgféllig und gewissenhaft,

Denken Sie daran: Sie erhalten einen Baukasten flr des-
sen Zusammenbau Sie selbst verantwortlich sind. Ver-
wenden Sie die Teile so, wie Sie vom Hersteller vorgese-
hen sind. Unterlassen Sie Anderungen, verwenden Sie
nur Original-Ersatzteile. Bei einem Absturz oder auch nur
harter Landung prifen Sie alle Teile, bevor Sie wieder
itancm Und fliegen Sie nie (iber oder nahe dem Publi-
wim.

Eine in sicherem Abstand vorgefiogene, gekonnte und
prézise Schau mit siner sauberen Landung zum Ab-
schiuB ist fur alle Beteiligten eine Augenweide und fir
Sie persénlich die Befriedigung, daB Sie es konnen.

Das und viel Freude an unserem gemeinsamen Hobby
winscht Ihnen Ihr

Dy et

Mini-Boy
Hali-Star

Heli-Trainer und Hilfen
Hubschrauberfachbuch
Superior

Champion

BK 117

Drei- und Vierblattrotore
Long Ranger [l
Agusta A 109

Twin Star AS 355

BO 105

Jel Ranger

Motor u. Schalldampfer
Spezialwerkzeug
Hilfsmittel

Kiginteile

Rotorbiater
Dekomaterial
Umbausétze
Rumpfersatzteile
Ersatzteile Rotorképte
Schraubenliste
Photo-Helicopter



Hubschrauber-Modellflug-Sport

Hubschrauberfiiegen ist gine ungewdhnlich interessante
und faszinierende Sportan, wobei das Wort ,Sport” be-
wuBt gewahit wurde, Es entschaidet namiich nicht nur
die technische Kenntnis uber das Fluggerat, sondern
auch in hohem MaBe der kérperliche Einsatz. Fernge-
steuerter Modellfiug erfordert ein hohes MaB an Konzen-
tration, Einflhlungsvermogen und Fingerfertigkeit und
steht anderen technischen Sportarten in nichts nach. Be-
sonders baim Hubschrauberfliagen wird echte Kondition
verlangt, um wirklich Spitzenleistungen zu vollbringen.
Aber gerade darin besteht der groBe Rez, und nichts er-
setzt das Er nach einem 1 Flug
oder einem erfolgreichen Abschneiden bei einem Watt-
bewerb, Da zu soichen Erfolgen sin geziettes und dau-
erndes Training gehbrt, versteht sich von selbst. Jede
Sportart sucht den Vergleich im Wettkampf und so treffen
sich die Besten und die, die es werden wollen zum

_Schluter
Helicopter Cup

Dieser Wettbewerb. zahit zu den bestbesuchten Veran-
staltungen fur Modellhubschrauber und Piloten die aus
ganz Europa kommen, um ihr Kénnen zu messen. Die
Vorentscheidung wird nach einem objektiv nach Zeit zu
messenden Programm geflogen, jeder kann mitmachen
Da gibt es keine Diskussionen (ber die Bewertung und
wer sich zum Finale qualifiziert hat, gehért schon zu der
absoluten Spilzenklasse. Im Finale wird dann nochmal
das ganze persdnliche Kénnen des Piloten fir den Sieq
abvariangt

Jeder hilft jedem, man tauscht freizd-
gig Erfahrungen aus und erwartet
das Finale der zehn Besten mit Span-
nung. Da wird dann richtig gekampft,
und oft entscheiden Zehntelsekun-
den und wer die besseren Nerven
hat. Beim Schauflug danach geht's
dann wieder gelockert zu und viele
zeigen besonders attraktive Einla
gen wie hier die Rickenflugstafie!
Das sind Gbrigens zwel serienmé-
Bige ,Schiter BELL 222",



Das Ausscheidungsprogramm baim ,SchiGter-Helicop-
ter-Cup” ist genau definiert und objektiv mefibar. In drei-
mal zwei Minuten sind bestimmte Programme zu absol-
vieren, deren Erfolg genau meBbar ist und durch die Vor-
gabezeit begrenzt wird. Beisplelsweise missen in den
ersten zwei Minuten um zwei Pylons so viele Achter-Figu-
ren wie maglich geflogen warden. In weiteran zwei Minu-
ten sind auf einem Tisch Flaschen umzustoBen. In der
dritten Zeilspanne sind Gewichie in Farm von Pylons von
einem Turm abzutransportieren. Gezahlt werden die ge-
flogenen Achier-Figuren, die Anzahl| der umgestoBenen
Flaschen und die Anzahl der ablransportisrien Ge-
wichte. Da gibt es keine Stars oder Diskussionen tiber
die Bewertung, sondern hier entscheiden objektiv meB-
bare Werte und die Beherrschung des Fluggerates. Er-
freulich Ist aber auch, daf der weniger Gelbte bewelsen
kann, daB er auch einige Aufgaben schafft und damit
Spafl am sportiichen Vargleich hat. Diese Einstellung be-
stimmt auch die ganze Atmosphére dieser Veranstal-
tung, bei der man schon von einem richtigen Familient;
fen der Gleichgesinnien sprechen kann. Kommen Sie
doch auch mal vorbeit

Wenn Sie sich naher fir den , Schiiiter-Helicopter-Cup

imteressieren, fordern Sie ab ca. Juli jeden Jahres Infor-
mationen an bei: Schiiter Modellbau, Helicopter-Cup,
Dieselstrafle 5, 6052 Mohiheim am Main

Auch wenn Sie nicht mitfliegen wollen, zusehen lohnt
immer, ist abwechslingsreich und informativ.

Schitter-Modelle werden Gbrigens weltwelt auf vielen
Wettbewerben mit groBem Erfolg eingesetzt. Sie beherr-
sehen nicht nur die breite Mittelklasse sondern auch die
Spitzenplatze!

Mehrmals USA-Meister

Englischer Meister

Ostsrreichischer Staatsmeister

Kanadischer Meister

Sudafrikanischer Meister

Belgischer Meister

Deutscher Meister usw.
Von den zweiten, dritten, vierten, finften Piatzen usw.
gar nicht zu reden. Ein schéner Erfolg.

2wei standardmaBige Superior halten die Weltrekorde in
Geschwindigkeit in gerader Linie von 101,36 km'h und
72,22 km/h Geschwindigkeit im geschlossenen Kreis
Beide Modelle waren mit nommalen 10 ccm-Motoren aus-
gerlstet und hatten unmittelbar zuvor an einem Wattbe-
werb teilgenommen. Wegen des windigen und extrem
bockigen Wetters wurde lediglich ein Satz Stabilisie-
rungsgewichte zwecks ruhiger Fluglage montiert.

n



MINI BOY

»Mini-Boy"” mit Kellektiv-Pitch und mit Freilauf
Kompletibaukasten, jedoch ohne Motor und Steueranlage Best.-Nr. 2750




Ganzmetall-Kleinhubschrauber ,,Mini-Boy”

mit kollektiver und zyklischer Blattverstellung

und Autorotationsfreilauf

Fiir Vierkanal-Funkfernsteuerung
Rotordurchmesser 1,08 m
6,5-7,5 ccm Motor

Dieses speziell fir den Beginner konstrulerte Modell
zeichnet sich trotz seiner relativ geringen Abmessungen
durch eine hohe Flugstabilitat bei gleichzeitig sehr prazi-
ser Steuerfolgsamkeit aus. Erreicht wird das durch die
relativ hohe Drehzahl des Hauptrotors und eine auf sehr
ruhiges Schwebeflugverhalten ausgelegte Rotarsteue-
rung. D\a Stabilisierungsstange hat auBer den angesteu-
erten Fliehge-
wichte, die die Stabilitat extrem verstarken. Durch eine
BELL/HILLER"-Mischung werden die Hauptrotorblatter
zum gréeren Teil durch die Stabilisierung, zum kieineren
Teil durch die Taumelscheibe direkt angesteuert, Das er-
gibt die gewollte, deutlich sichtbare 1 auf

lang bewghrter Bauteile. Das Chassis besteht aus 2 mm
dicken Hartaluminiumplatten zwischen denen die Wel-
lenlagerungen und die Motorbefestigung sowie das kral-

einen Steuerbefehl. Hort der Steuerbefenl auf, Uber-
nimmt sofort die Stabilisierungseinrichtung das Modell
und halt s in der vorgegebenen Fluglage. Durch Ver-
schieben der Fliehgewichte auf der Stabilisierungs-
stange laBt sich die Stabilisierung stufenlos je nach
Wunsch von sehr stabil bis sehr lebendig einstellen. Die
letztgenannte Einstellung 1aAt bei guter Motorleistung
auch Kunsfiug zu. Durch die kolleklive Blattverstellung
kGnnen auch die Bewegungen in senkrechter Richtung
direkt angesteuert werden. Der Drehmomentausgleich
sowie die Steuerung der Modelirichtung geschieht durch
den kollektiv verstelibaren Heckrotor. Das Modell bent-
ligt zur Steuerung eine Vierkanatanlage (4 Servos). Eine
fliegerische Erleichterung bringt eine moderne Hub-
schrauberanlage mit 5 Kandlen, elektronischer Mi-
schung von Motor, Pitch und Heckrotor sowie Heckrotor-
kreisel

Die konstruktive Auslegung des Modells ist als beson-
ders robust zu bezeichnen und bedient sich vieler jahre-

tige L und der zu gingr Einhsit
verschraubt sind. Der Motor (nicht im Lieferumfang ent-
halten) hat ein krafiges Kihigeblase sowie eine Flish-
kraftkupplung und wird von oben mit einem Elektrostarier
angelassen. Der Heckrotor ist direkt durch ein Kronenrad
angetrieben, das Hauptzahnrad des Hauplrotors hat
einen Freilauf, der bei Motoraustall eine Autorotations-
landung zuldBl. Durch eine Nut in der kréftigen Hauptro-
torwelle van 10 mm 2 lauft das Gesténge fir die koliek-
tive Blattverstellung zum Hauptrotor. Die zykiische Blatt-
versteliung erfolgt durch die Taumelschelbe, die direkt
durch zwei Servos angesteuert wird. Der Ganzmetall-
Haupitrotor hat kréftige Blattverstellachsen und Blatthal-
ter mit jeweils doppelter Kugellagerung. Die Stabilisie-
rungsstange ist gleichfalls kugelgelagert. Der 300 ccm-
Kraftstofftank befindet sich an der Kahinenriickwand, der

Der Zusammenbau des Modells ist in allen Details

genau b und anhand das Mor

blemios. (Einen Tmldmsus Planes sehen Sie auf den fol-
genden Seiten.) Einzelne Baugruppen sind bereits vor-
montiert, die Holzteile und die Kabine sind auszuschnei-
den und zusammenzukleben.

Der Kompletibaukasten enthélt alle zum Bau des Model-
les notwendigen Einzeltelle einschl. Rotorblattern, Ka-
bine, Leitwerk, Tank usw. sowie alle bis zu den Servos
laufenden Gesténge. Beigefiigt sind fernar Abziehbilder,
einige Werkzeuge, Ersatzschrauben und Kleinteile sowie
die erwéhnte Bau- und Ei

Nicht enthalten sind Motor, Schalldémpfer, Fernlankan-
lage, Klebstoff und Lack sowie Startzubehdre uf
hilfsmittel. Technische Anderungen und Liefermaglich-
keit missen vorbehalten bleiben.

Kraftstoffstand ist im Fluge sichtbar. Der
H allem Zubehar
und evil. auch Heckrotorkreisel auf, Ein Pilotensitz mit
Cockpitausstattung ist méglich und beschrisben

Komplettbaukasten ,MINI-BOY™ Best.-Nr. 2750

i ampfer Mini-Boy” Seite 38
Trainingslandegestell ,Mini-Boy” Seite 20
Trainingshilfe ,Heli-Trainer* Seite 20
Trainingshilfe ,Tariergewichte™ Seite 20
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Nicht abgebildete Ersatzteile fiir Mini-Boy

Bauplan mit Anleitung, deutsch ~ Best.-Nr. 1212
Bauplan mit Anlsitung, englisch ~ Best.-Nr. 1246
Kabinenhaube Best.-Nr. 1208
Dekofolie Best.-Nr. 1209






Beginner-und Kunstflughubschrauber der 10-ccm-Klasse

Dieses Modell ist eine kor

des soit vielen Jahren weltwei belieblen Modelis, EELL
222" Trainer, im englischsprachigen Ausland auch . Heli-
Boy” genannl. Der _Hal-Star” besitzt alle Modifikationen
und Verbasserungen, die sichim Laufe von vielen Jahren
herausgebildet haben, So ist der .Heli-Star" keine
direkte Neukonstruktion, sondern in seinen Details ein-
zigtausendfach bewéhries Geral.

Die Flugeigenschaften des ,Heli-Star’ sind hervorra-
gend und sewohi fiir den Beginner als auch den verwshn-
ten Experten bestechend. Die Einstelidaten am Rotor-
kopf kdnnen so varfiert werden, dafl das Modell auf Steu-
erkommandos sofort und lebhaft anspricht und damit
bestens fir Kunstflug geeignet ist. Die Einstellung kann
aber auch so erfolgen, daf die Stabilisierungseinrich-
tung dominiert und das Modell sehr stabil in seiner gege-
benen Fluglage hélt. Ideal fiir den Beginner. Der Stabili-
sierungseffeki kann noch weiter durch die Montage von
Tariergewichten (Zubehor) verstarkt warden. Der Rotor-
kopf ist auBerordentiich stabil gehalten, an allen wesent-
lichen Punkien kugelgelagert und die stabilen Metall-
Blattbefestigungen sind mil Kugel- und Axiallagern ver-
sehen. Die Taumelscheibe ist spielfral, die Rolorwelle 10
mm & mit AR-Fraflauf, die Pitchbetétigung erfolgt durch
einen Schiitz in der Welle. Der Motor hat ein krattiges

Die Fi pplung istdoppelt , das An-
lassen des Motors erfolgt durch Elektroanlasser von
oben. Die Untersetzung zum Hauptrotor arfolgt durch ein
stabiles Zahnrad, das an beiden Flachen die Verzahnung
fir den Kegelradantrieb zum Heckrotor besitzt. Das
Zahnrad kann beidseilig verwendet werden. Der Heckro-
10r in geschlossener Bauwsise hat eine verstarkie und
mit dem ausgestanzten Seitenleitwerk kombinierte Befe-
stigung am Heckrohr. Ein kréftiger Sporn schiitzt die
Heckrolorblatter, die durch eine gelenkige Ansteuerung
varstelll werden. Der Holzvorbau fir die Aufnat

Der Komplettbaukasten enthait samtliche zum Bau des
kompletten Modells erforderlichen Teile einschlieBlich
Rotorblatter, gestanzte Holzteile, Kabine, Tank und Werk-
zauge sowie eine ausfithriche Bauanleitung, wie auf den
folgenden Seiten abgebildet. Enthalten sind ferner Kiein-
teile und Werkzeug. Nicht enthalten sind Motor, Schall-
dampler, RC-Anlags, Klebstoffe, Lacke sowie Startzube-
hér und Bauhiifsmittel.

Techn. Anderungen und Lieferméglichkeit vorbehalten,

kompl. RC-Anlage sinschl. Kreisel ist ac

d
Kabine gehérl zum Lieferumfang und wird aus zwei Hawv
ten zusammengeklebt.

Der Zusammenbau des Modelles ist problemios, da viele
Bauteile bereits vormontiert sind. Alle Baustufen und De-
tails sind zusatzlich zu dan

lungen beschrieben (siche die beiden
gleichen sind alle Einstelldaten arifutert

Zur Steuerung sollte sine moderne RC-Anlage mit 5 Ser-
vos und Mischmdglichkeiten zwischen Pitch, Motor und
Heckrotor verwendet werden, Eine zusétzliche Kreisel-
stabilisierung tir den Heckrotor ist hilfreich

Die Mechanik palt mit geringiigigen Ab&nderungen in

Kohiluftgeblase mit fertlg gespritztem duse

die genannten Rumpfbausatze.

ikasten . Heli-Star™ Best.-Nr. 2850
Zubehor
Motor SHC 10 mit Gebléserad Saite 38
Schalldampler dazu Seile 38
Adapter dazu Seite 38
1 flr
Trainerkufengestell Seite 20
Hell-Trainer Seite 20
Tar Seite 20
geseiten). Des- 4

Bell Long Ranger Il| Seite 34
Bolkow-Kawasaki BK 117 Seite 32
Twin Star AS 355 Seite 36
Agusta A 108 MK 1| Seite 35
Bell Jet Ranger Seite 37
Bikow BO 105 Seite 37
Umbausatze fiir andere Modelle Seite 48
Modifikationsmoglichkeiten Seite 46
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Nicht abgebildete Ersatzteile fir Heli-Star
Best.-Nr. 1

Bauplan mit Anleitung, deutsch
Bauplan mit Anleitung, englisch
Kabinenhaube

Dekofolie

Holzvorbau

Ersatzrotorkopf (0. Rotorblétter)
Heckrolorblatier

Gestange M 2, 20 mm lang
Gestdnge M 2, 40 mm lang
Gestange M 2, 75 mm lang
Gestange M 2, 120 mm lang
Gestange M 2, 150 mm lang
Gestange M 2, 180 mm lang
Gestange M 2, 220 mm lang

Best.-Nr.
Best.-Nr.
Best.-Nr.
Best.-Nr.
Best.-Nr.
Best.-Nr.
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Trainingshilfen

Das .Fliegen” eines Hubschraubers beginnt immer mit
der schwersten , Flugfigur”, dem sogenannten _Hovern”
Damit ist der Schwebeflug kurz (ber dem Boden ge-
meint, bei dem das Modell auf gleichbleibender Hohe
von der gleichen Stelle und in der gleichen Richtung ge-
halten werden muB. Vier Steuerfunktionen sind dazu not-
wandig und zur gleichen Zeit zu beherrschen. Eine
schwere Aufgabe, die den Beginner meist erst einmal
uberfordert. Als ausgezeichneta Hife hat sich hier seit
vielen Jahren der

Heli- Trainer sesei. 21

bewahrt, bei dem fast alle Steuerfunktionen mit dem auf
einer Art Teststand gefesseften Modell trainiert werden
kbnnen. Aber auch der schon etwas Fortgeschrittens hat
die MG , Testlaufe und iten auf diese
‘Weise vorzunshmen,

Der ,Heli-Trainer” besteht aus einer Holzplattiorm
(40x 40 cm) mit darunter angeschraubten, weit ausiaden-
den FuBen. (Mit Flugeimutter schnell abnehmbar) Im
Zenirum der Plattform befindet sich eine stabile Fih-
rungshillse in der eine Welle gelagert ist, die sich ca.
20 cm nach oben herausziehen 1aBt. Am oberen Ende
dieser Welle befindet sich eine slastische Lagerung,
deren obere Platte unter das Chassis geschraubi wird
und zwar genau in Verlangerung der Hauptrotorwelle.
Die Baweglichkeil der Lagerung ist verstellbar, so daB
die Bewegungstreiheit des Modelles in den Funktionen
«Nicken" und ,Rol-
len” je nach Kin-
nen ~ vermindert
oder vergréBert
werden kann. Die
Drehbewegung um
360° und ein Heben
und Senken um ca.
20 cm ermoglicht
die senkrechts, in
der Hilse gelagerte
Welle

Mit dem Heli-Trainer konnen folgende Funktionen und
Mandver irainiert werden: Einlaufen und Einsteflen des
Motors, Prifen alier Funktionen, Einstellen des Blattspur-
laufes, 360° Drehungen um die Hochachse, Beherr-
schung der Heckrotorsteuerung, Kurs halten, durch den
Wind drehen, Seitenwind aussteuern, Heben und Sen-
ken des Modelles bis ca. 20 cm Héhe, dabei Heckrotor

en und Rumpfnei-
gung nach vorne und hinten sowie seitlich steuern. (Zykli-
sche Blattverstellung). Diese Steuerungen mit Heben
und Senken und Drehen um die Hochachse kombinie-
ren. Auf disse Weise kann man sich auf den Freiflug vor-
bereiten, bzw, praktisch alle ,Flugmanéver” ohne Bruch-
gelahr eindben.

Wichtig: Bei starken Motoren und voller Modell-Leistung

Eine weitere Trainingshilfe sind die zusatzlichen

Tariergewichte ses.. rss

die auf der Stabilisierungsstange montiert werden. Sie
erhohen die Eigenstabilitat des Modelles ganz weseni-
lich und passen auf alle Modelle. Maximal kénnen 2 Satz
Tariergewichte montiert werden, Durch die geteilte Form
sind ste jederzeit auf dem Fiugleld montier- bzw. demon:
ar. Der Satz enthalt 1 Paar kompl. Gewichte und
Klemmschrauben.

Trainingslandegestelle

sind eine weiters, germe varwendete Hilfe in der Anfangs-
zeit. Sie sind sehr robust gefertigl, haben eine Breite von
40 bzw. 50 em und so eine wesentlich vergréferte Stand-
flache als die serienmaBigen Landegestelle. Sie sind ge-
nau so montiert und am Fluggelande schnellgewechselt
Die Trainingslandegestelle sind kompl. mit allem Zube-
her.

muf die P gtwerden!

Umbausatz elastische Lagerung Best.-Nr. 2709
Zum Umristen der friheren Hali-Trainer (Best.-Nr. 707)
auf die neue elastische Lagerung,

Vergessen Sie bitte nie: Auch auf einem Trainerstand ist ein Hubschrauber nicht ungefahrlicht

Also auch hier: Vorsicht und Umsichi!
20

Trainerlandegestell ,Heli-Star” Best.-Nr. 776
Ersatzbiigel dazu, 1 Paar Best-Nr. 777

lazu, 1 Paar Best-Nr. 778
Stahlschellen zu obigem Gestell Best-Nr. 125

Trainerlandegestell ,MiniBoy" Best.-Nr. 1215

Leichtere Ausfiihrung wie oben

Ersatzbiigel dazu, 1 Paar Best.-Nr. 1222
Ersatzkufenrohr dazu, 1 Paar Best.-Nr. 124
Stahlschellen zu obigem Gestell Best.-Nr. 125



Die beste Trainingshilfe ist die genaue Kenntnis der Materie!

Die vierte, erweiterte und véllig iberarbeitete Neuauflage des Fachbuches ,Hubschrauber ferngesteuert” von Ing. Dieter Schiiter

Dieter Schititer ,Hubschrauber ferngesteuert” in deutscher Sprache, Bestell-Nr. 9954
Schiiiter's ,Radio Controlled Helicopter Manual” in englischer Sprache, Bestell-Nr. 9956
Dieter Schluter JI'hélicoptére radiocommandé” in franzdsischer Sprache, Bestell-Nr. 9960
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Das Hubschraubermodell fiir den Experten

und den anspruchsvollen Modellflieger!

Variabel fiir den Einbau verschiedener Zweitakt-
und Viertaktmotore mit verdnderlicher Untersetzung

Autbauend auf uber 15 Jahren Hubschrauberfihrung ist
der .Superior” die konsequente Weiterentwicklung zu ei-
nem Modell, das hichsten qualitativen und fliegerischen

+Su-

wird.
pennr sind mit abgedichteten Kugeliagern versshen
{uber 40 Stick). Die Metallteile sind entweder schwarz
eloxier! oder silberfarbig chromatisiert. Die Kabine
schiitzt nicht nur die Fernlenkanlage, sondern deckt
auch weitgehend die Mechanik ab ohne die Wartungs-
der offenen ise zu basin-

tréichtigen,

Wesentlich hervorzuheben sind aber die im hchsten
MaBe perfekten Flug- und Steuereigenschaften. Ursa-
che daflr sind die hochprazisen Lagsrungen aller Steu-
erteile bis zu den , wodurch
auch die kleinste Steuerbewagung aus den Blattern an-
kommt”. SchiGter Rotorkdpfe bazeichnet man nicht um-
sonst als die ideale Kombination zwischen Stabilitat fir
den Antanger und extremer Kunstilugtauglichkeit mit Au-
torotation bis zum Rickentiug fir den Experten. Das gilt
fir das serienmaBige Modell ohne Modifikationen,

Der Komplettbaukasten enthall samiliche zum Baudes
Modells notwendigen mechanischen Bauteile zum
com-Zweitakt-h ein-
snhheﬂm:h Rolorblatter, Holzteile, Kabine, Tank, Werk-
zeuge, Ersatzschrauben sowie sémiliche Geslange und
AnschluBteile bis zu den Servos, Die Untersetzung ist
mit 1:9 standardmaig ausgelegt Enthalten sind ferner
sehr austihriict
mit Darslellung samtlicher Kigintelle wia auf den Abbil-
dungen der faigenden Seiten.
Nicht im Bausatz enthalten sind Motor, Schalldampfer,
RC-Anlage, Klebstoffe, Lacke sowie Startzubshdr und
Bauhilfsmittel. Technische Anderungen und Liefermog-
lichkeit vorbehalten. Weitere Detailangaben auf den
néchslen Seiten.

Komplettbaukasten ,Superior” Best.-Nr. 2800
Empfehlenswertes Zubehdr:

Motor SHC 10 mit Geblaserad Seite 38
Schalldampfer dazu Seile 38
Adapter dazu Seite 38
Rumpfbausal

BELL Long Ranger LI} Seite 34
Bolkow-Kawasaki BK 117 Seite 32
Agusta A 109 MK II Seite 35

Der Einbau der Mechanik .Superior” in die Rimpfe
Twin-Star”, , Jet-Ranger” und ,BC 106" ist nur mit grd-

Beren Modifikationen maglich.

Kugelgelagerter Umlenkhebel Seile 25/46
Modifikationsmaglichkeiten Seita 46
Umbausétze fir andere Modelle Seite 46

Konstruktive Einzelheiten:

Stabiles Ganzmetallchassis

aus Aluminium, eloxiert, oben 20 mm breit fr die Auf-
nahme aller mechanischen Bauteile fir Hauptrotor und
Heckrotorantrieb, volistandige Hauptrotoransteuerung
inel. Kollektiv-Pitch.
Chassis unten gespreizt

Motorstart von oben

Der bewdhrte und erstmal von Schiliter eingefuhrie Ma-

torstart von oben (aber einen Startkegel) wurde beibehal-

ten. Die Kupplungsglocke der Fliehkraftkupplung ist aus

Aluminium mit Balag. Das Antriebszahnrad kann ausge-
. Diek st gel-

auf 76 mm 98'8@”'-
Ergibt einmal eine breite Auflage flir das Kufenlandege-
stell und zum anderen ein graBe Variationsmaglichkeit
DerMo-  Optimak

fur den Einbau

tor kann in der Regel von unten in das Chassis einge-
schoben werden.

500-ccm-Tank, im Chassis verschraub

Das gespreizte Chassisunterteil nimmi einen Standard-
Tank in Langsrichtung hinter dem Motor auf. Dadurch op-
timale Tankposition nahe am Metor und Schwerpunkl,
Tank immer sichtbar.

Dun:h den langs emgebauten Tank wird der Motorschall-
dampfer seitlich am Motor montiert, direkt nach hinten
gefiihrt und nochmal zusatzlich am Chassis abgestitz.

Durch die tiefe Schalldamplerposition blaibt das Modeli
weitgehend von Auspuffrickstanden sauber. Durch das
breite Chassis ist auch die Gilhkerze sehr gut von vorne-
unten zuganglich.

Fertiges Geblésegehause

Das Gehause des Kuhlluftgebldses besteht aus zwe fer-
tig gespritzten Gehauseschalen, die seitlich auBen an
das Chassis (mit Gewindebohrungen) geschraubt wer-
den. Die Gehduseform gewahri eine oplimale Kihlluft-
filhrung, die die Kuhlluft direkt auf den Motorzylinder lei-
tet

rtiger Servovorbau
Alle Holzteile des Servovorbaus sind vorgearbeitet und
sehr einfach zusammenzukieben. Der fertige Vorbau
wird mit Servos und Fernienkanlage einfach zwischen
das Chassi: ind mit nur zwei pro-
blemios befestigt.

Weitere Beschreibungen nichste Seite.
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Superior
Komplettbaukasten

Konstruktive Einzelheiten ,Superior”
(Forisetzung)

Stabiler HeckrohranschiuB

Das Heckrohr ist zusatzlich durch ein U-Profil gegen das
Chassis abgestitzt und dadurch optimal verstarkt. Das
Kegelrad fir den Heckrotorantrieb ist in einem Metalige-
héuse gelagert.

Stabiles Seitenleitwerk

Das Seftenleitwerk ist aus Aluminium gestanzt und fun-
giert als sehr wirkungsvoller Schutz fir den Heckrotor.
Die Verbindung des Leitwerkes erfolgt aber einen Metall-
anschiuB zum Heckrohr, der das Getriebegehduse am
Heck von harten LandestiBen freihdt,

Pitchanlenkung oben im Chassis

Zwischen dem oberen und unteren Lagerbock der Haupt-
ratorwelle befindet sich ein doppelt gelagertes Schiebe-
stlck, das durch einen préazise gelagerten Umnlenkhebel
angesteuert wird. Das Schiebestick betatigt ein Ge-
stange, das in der geschlitzten Hauptrotorwelle nach
‘oben zum Rotorkopf lauft. Diese dirakte Ansteuerung ist
wartungs- und spielfrei. Das Servo fur den Pitch wird vorn
auf der oberen Servoplatte des Vorbaues montiert

Autorotationsfreilauf
Mit krattiger Alu-Nabe und zweitach gelagertem Freilaut
mit beidseitig und geharteter L

GroBraumkabine
Di besteht aus zwei - die in der Mitte
zusammengekiebt werden und von vorn dber Fernlenk-
anlage und Mechanik geschoben wird, Form und GriBe
das Ausschnittes im Auspuffbereich und Gber der Mecha-
nik kdnnen vom Modellbauer Irei gewshit werden. Das
Folo zeigt einen Mitielwert dor noch ein qutes Betanken
ohne Kabinenabnahme zulaBt. Viel Platz ist fur individu-
elle Bemalung vorhanden. Gehalten wird die Kabine
durch den Spant des Holzvorbaus und zwei schnell ab-
schraubbaren Randelmuttern an der hinteren Halterung
am Chassis.
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Der breite Kegelradantrieb fiir den Heckrotor bieibt
dabei konstant. Standardmanlig ist die Untersetzung 1.9
fiir 10-com-Zweitaktmotor vorgesehen.

Taumelscheibe
Prazise radiale und axiale Taumelscheibenlagerung
durch hochwertiga Gelenkkugel mit PTFE-Belag. Gro-

Heckrotorsteuerung

Verstarkte Blattanlenkung mit jeweils zwel geschiosse-

nen Kugeﬁage!nje Blatt. Steuerplatte mit zwei Miniatur-
lagert, liiisse als beweg-

liche Kugslgelenhe Winkel-Umienkhabel fur das durch

die welle laufende

Ausfihrung. Die Verschlaubung dss Heckrmume«r\ebe:

mittels leitw mit dem Me-

tallheckrohr beim ..Superlor“ ergibt eine zusétzliche

Hechverstarkung.

Ganzmetall-Hauptrot

Kréftige 8 mm @ Stahlwellen fir die Rotorbiatisteusrung
mit Bund fiir die Aufnahme der axialen Krafte. Grof di
mensioniartas Axiallager fiir ca. 400 kp axialen Zug. Zu
satzliche Lagenung der Welle durch zwei abgedeckte Ku-
gellager. Solider Ganzmetall-Gabelanschiuf for die Ro-
torblatibefestigung mit einer Zentralschraube. Einstell-
bare

mit
Drelpunklaufhangung in zwei soiiden Stanisitonteiien

ebel. Mischhebel am Ends der Blaiverstellbel Je-
weils zweifach mit geschlossenen Miniaturkugel-
lagern gelagert. Mischhebel Ganzmetall mit auswech-
selbaren Gelenkkugelkopfen. Stahl-Aolornabe  mit

Kt for die g der
Stabilisierungsstange zwaeifach gelagert mit geschlosse-
Fien LA Pitch e Flo-

torkopf aus Aluminiumprofil in stabiler. unverdrehbarer
Bauweise mit Glycodur-Lagerung zur Stabilisierungs-
stange. Kugelgelenkkopfe fir unierschiedliche Pitch
wege veranderlich einselzbar,

Variable

Bes Miniatur-Kugellager mit geteiltem und
rem AuBenring. Der AuBenring ist mit einer Klemm-
schraube versehen mit der man das Lager spannen und
ohne verziehen spielfrei machen kann.

Verstarkte Umlenkhebel

fiir die Ansteuerung der Nick- und Rollbewsgung der Tau-
melscheibe mit breiter Lagerung und kraftiger Verrippung
sorgen fiir prazise Umlenkung der Steuerbewegung,

Taumelscheiben-Mitnehmer

Ausgebildet als sauber geflihrtes Parallelogramm aus
verschieiffesten Materialien mil stets genau winkliger
Fuhrung der Taumelscheibe.

sind durch Auswechselbarkeit des Hauptzahnrades und
des Zahnrades aufder Kupplungsglocke méglich. Die se-
rienmaBig im Chassis vorhandenen Schiitze fir eine Ver-
schisbung des Motors mit der Lagerung fir den Antriebs-
strang lassen folgende Zahnradpaarungen zu:

Kleines Zahnrad _ GroBes Zahnrad _ Unlersetzung

10Zahne 100 Zahne 1:10

10Zahne 90 Zahne 1: 8(Standard)
11Zahne 90 Zahne 1: 8.18
12Zahne 90 Zahne 1: 7.5

Die mnzsamn Zahnréder finden Sie bei den Ersatzteilen
Seite 21



Technische Details

Das Besondere an der Konstruktion des ,Superior” ist
die Anordnung aller Steverargane fir die zyklische und
Koliektive Steverung Gber dem Hauptantriebsrad. Auch
der Heckrotarantrieb liagt tiber diesem Rad. Das badeu-
tet in der Praxis, dafl man alle Bauteile unter dem Haupt-
zahnrad fast beliebig konstruieren kann, Das ergibt eine
Klare mechanische Trennung zwischen ,Hubschrauber-
mechanik” und , Antriebsmechanik” und die Moglichkeit,
die verschiedensien Aniriebsmotore zu verwenden
Auch die Motorkihlung kann geéndert und dem jeweili-
gen Malortyp angepaBl werden.

Diese Variationsmdglichkeiten werden noch erheblich
durch die verschiedenen Getriebeuntersetzungen erwei-
tert. Die vorangegangene Tabelle zeigle die Zahnrad-
kombination, wie sie beim serienméfligen Chassis mog-
lich sind. Sind die werkstatimaBigen Voraussetzungen
lurcmeC oder Eiger vorhan-
den, ergeben sich mil den lieferbaren Zahnradern insge-
samt folgende Kombinationsméglichkeiten

Kleines Zahnrad _ GroBes Zahnrad

L
10Zahne 100 Zahne 110
11Zahne 100 Zahne 1: 9,09
10Zahne 90Zshne 139
12Zahne 100 Zahne 1: 8,33
11 Zahne 90Zahna 1; 8,18
10Zshne 80Zahne 1: 8
12Zahne 90Zahne #7158
11Zahne B0Zahne 1 7,27
12 Zahne 80Zahne 1

(Die Bestell-Nr. der Zahnrader finden Sleaul derS 26.)
Bei Anderungen der Untersetzung ist zu beachten, dafl
sich immer die Pesition des Motors und damit

Kombinationsméglichkeiten

MOTOREINBAU-VARIANTEN gibt es in einer solchen
Vielzahl, daB dem erfahrenen Modellbauer ein breites
Spektrum an Méglichkeilen offensteht, zumal standig
neue Antriebe auf den Markt kommen. Da diese Antriebe
in den seltensten Fallen speziell fiir Hubschrauber kon-
struiert sind, missen meist erhebliche Umbauten vorge-
nommen werden

Die nebenstehende Abbildung zeigt einen solchen Um-
bau aut den Anirieb durch einen Einzylinder-Zwaitakl-

mit und

Derl iskonstruktion
unterhalb des Hauplz&hnrades, die  Konstruktion
einer neuen Kupplung und die Anderung des Unterset-
zungsverhaltnisses, Vorteil: Handseilstarter, kein Start-
akku notwendig, preiswertes Benzin/Olgemisch, kon-
stantes Brummen des Motors. Nachteil: Hoheres Flug-
gewicht, kaum Leistungsreserven.

Die vargenannien Blichkeiten bedingsn

ung durch Heben und Senken der

ber tigung der Cl
ten und damit ene entsprechende Werkstalteinrichiung.
AuBerdem sei hier ganz deutlich gesagt, daf der-
artige Umbauten ein erhebliches MaB an Erfahrung auf
mechanischem Gebiet und vor allem mit Modelihub-
schraubern voraussetzt. Deshalb beschrankt sich das
nor ngebot auf einig ige Anderungs-

‘auch die Position und Befestigung des Kuhlluftgehauses
geandert werden muB. Die GréBe der Befestigungsfian-
sche des Gehauses |aBt dies auch zu. Der Antrieb des
Heckrotors mit der Ubersetzung zwischen Hauptrotor
und Heckrotor von 1:3,6 bleibtimmer konstant, gleichgiil-
tig ob das Zahnrad mit 100, 90 oder BO Zahnen verwen-
det wird. Das bedeutet, daB die Pasition zwischen Heck-
rotorantrieb (Lagerung des Kegelrades) und Hauptzahn-
rad nicht geandent werden darf. Da alle groflen Zahn-
rader auf beiden Seilen mit der Verzahnung fur den
Kegelradantrieb zum Heckrotor versehen sind, kann in
Einzeltallen das Kegelrad auch unterhalb des aroBen
Zahnrades gelagert werden. Dadurch liegt der Heckan-
irieb tiefer, was manchmal bei Eigenkonstruktionen wiin-
schenswert sein kann

wie sie im Rahmen der gegebenen Chas-
sisabmessungen méglich und sinnvoll sind.

Beim Einbau anderer als der 10-cem-

ist beim Superior konstruldiv vorgesehen. Dabei betétigt
der links angeordnete Umlenkhebel nicht mehr das
Pitchgesténge sondem die Taumelscheibe, deran Axial-
fixierung entfernt wird. Die Taumelscheibe ist jetzt an drei
Punkten angesteuert. Durch elekironische Mischung ist
eine simultane koliektive und zyklische Blattverstellung
maoglich. (Wichtig fir die Drei- und Vierblattrotore.)

Kugelgelagerter Nickhebel Superior Best.-Nr. 2810
Kugelgelagerler Rollhebel Superior Best.-Nr. 2811
Best.-Nr. 2812

Einzylinder-Zweitaktmotore ist zu beachten, daB die
Kupglung in ihren Abmessungen festiiegt und gegebe-

werden kann. Bei 1bis
ca. 15 cem wird das noch nicht der Fall sein, bei groBvo-
lumigen und langsam drehenden Motoren wird es jedoch
kritisch. Da enorm viele Kombinationen und Antriebs-
maglichkeiten denkbar sind, kannen hier keine zusatz-
lichen Angaben gemacht werden. Deshalb muB auch
darauf verzichtet werden, irgendwelche Umbausétze an-
zubieten oder Umbauanieitungen zu geben oder irgend-
welche Motore zu empfehien.

Dro Nick-, Roll- und Pitchhebel sind im Baukastenmodell
Superior mit nachstellbaren Gleitlagern versehen. Ob-
wohl diese vollig ausreichen, kann auf Kugellagerung
umgebaut werden.

Umbausétze fur andere Modelle

Verschiedene Bauteile des , Superiors” eignen sich her-
vorragend fir die Modernisierung alterer Modelle. Fur
einige besonders gefragte Baugruppen wurden Umbau-
sdlze zusammengestelll. Naheres hieriber finden Sie
auf Seite 46.

25






Nicht abgebildete Ersatzteile fir Superior

Bauplan mit Anleitung, deutsch
Bauplan mit Anleitung, englisch
Kabinenhaube

Dekofolie

Holzvorbau

Ersatzrotorkopf (ohne Rotorblatter)
Gesténge M2, 20 mm lang
Gestinge M 2, 36 mm lang

Gestange M 2, 250 mm lang
Randelmutter M 4

Best.-Nr. 1235
Best.-Nr. 1236
Best.-Nr. 1234
Best.-Nr. 1993
Best.-Nr. 1237
Best.-Nr. 2801
Best.



Technische Daten Kunstilughubschrauber
~Champion™

Hauptrotordurchmes 00 mm, Blattbreite 65 mm
Heckolordurchmesser 265 llektive und zyklische

Akku
HC 10 Smm\dampfer Krei-
sel far Her.krolor und leerem Tank: 4400 p.




RC-Kunstflughubschrauber -Champion:«

Mit dem Hubschraubsrmadell ,Champion™ ist eine Kon-
struktion gelungen, die alle Winsche des anspruchsvol-
len Wettbewerbs- und Vielfiisgers voll erfult: Perfekte=
Geradsausfi bal allen G
izise Steuerfolgsambkeit in jeder Fluglage und bei almn
Kmsifluqhqurcn hervarragender ruhigsr Schwebeflug,
hohe Leistungsreserven bei Autorotation und Steigflug
in Verbindung mit einem giinstigen Abfluggewicht. Dazu
kommen die typischen und tausendfach bewahrien
rkmale einer ausgewogenan Schilter-Konstruktion
ie robuste Ganzmetallbauweise, beste Zugénglichkeit
aller Taile, selbstiragende und einfach zu montierende
Mechanik und bis ins kieinste durchdachte Detaiis. Her-
vorzuheben ist die Neukonstruktion des Rotorkopies,
bei dem die Stabilisierungsstange unter den Rotorblat-
tern angeordnet ist. Das ergibt kurze und gerade Gestan-
everbindungen von der neu konstruierten Taumel-
scheibe zu den kugelg M
m Verstellarm der Stabiliserungsstange. Das gwh
rdie Pitchanlenkung durch die geschlitzte Welle,
Die robusten, aus Stahl gefertiglen Blattverstelihebel
sind mit den Blattbelestigungen verschraubt, Die Blati-
belestigungen sind aus Aluminium und beherbergen je
zwel Radiallager und ein Axiallager zur Aufnahme der
Fliehkrafte. Eine durchgehende Stahtwells 8 mm & ver-
ndet beide Blattt gen und ist sci

und elastisch in Gummiringen in der Rotornabe gelagert
Die Rotornabe ist aus Stahl bzw. Aluminium gefertigt, da
im Bereich des Hauptrotors wegen der hohen Belastun-
gen bewuBt aul die Verwendung von Kunststoffteilen ver-
zichtet wurde, Die Hauptrotorblatier sind in bewahrler,
mehrschichtiger Holzbauweise mil Verstarkungsaufiei-
memn an den Blattanschiiissen hergesteilt und haben
symmetrisches Profil. Die zyklische Blattverstellung er:
folgt Uber die Taumelscheibe, deren AuBenring durch
eine Dreieckverbindung tiber den Nickhebel gehalten ist.
Dadurch erfolgt keine Verdrehung bei Steuerbewegun
gen. ZurErzle\ung absoluter Spielireiheit ist die Nickbe-
wegung Uber zwei Servogestinge angelankt

Die Ansteuerung der kollektiven Blativerstellung (Pitch)
erfolgt Ober ein Schisbestick auf der Hauptrolorwelle,
wie &s sich baim ,Superior” bestens bewahrt hat, Das
Hartaluminium-Chassis hat hinten einen Ausschnitt fir
den in Langsrichtung montierlen Tank, der seinerseits
durch ein quer liegendes Versteifungsblech gehalten
wird. Dieses Querblech dient gleichzeitig als Abstitzung
des hinteren auqu\s des Kufen-Landegestelles. Motor-
mit fertigem
hause, Fhsnkrankupmung Motarstart von oben, Haupt-
zahnrad mit Freflauf und beidseitiger Verzahnung fur

Kegelradantrieb zum Heck, Heckausleger mit Abstit-
zung, Heckrotor und Heckflosse sowie Holzvorbau fur
RC-Anlage sind altbewihrte Komponentan der Madelle
L Heli-Star” und , Superior”

Der Komplettbaukasten enthalt samtliche zum Bau des
kompletien Modells erforderlichen Telle einschl. Rotor-
bisitter, Holzteile, Kabine, Tank usw. sowie eing sehr aus-
filhrliche Bauanleitung mit Detailzeichnungen einschl.
Gestangen bis zu den Servos. Nicht enthalten sind Mo-
tor, Schalldampter, RC-Anlage, Klebstofte, Lacke sowie
Startzubehor und Hillsmittel. Techn. Anderungen und
Liefermaglichkeiten vorbehaiten.

Komplettbaukasten ,Champion™ Best.-Nr. 2860
Emptehlenswertes Zubehor:

Moior SHC 10 mit Geblaserad Seite 38
Schalldampter dazu Seite 38
Adapter dazu Seite 38
Rumpfbausatze:

BELL Long Ranger Il Seite 34
Bolkow-Kawasaki BK 117 Seite 32
Twin Star AS 355 Seite 36
Agusta A 109 MK Il Seite 35
BELL Jet Ranger Seite 37
Bolkow BO 105 Seite 37
Umbaustze fir andere Modelle Seite 46
Modifikationsmaglichkeiten Seite 46
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Nicht fiir CI

Bauplan mit Anleitung, deutsch
Bauplan mit Anlsitung, englisch
Kabinenhaube

Dekofolie

Holzvarbau
Ersalzrotorkopf (0. Blatter)

Best.-Nr. 3803
Best.-Nr. 2816

3
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NachbaumaBstab 1:7,5, Aumpflange gesamt 1350 mm

Best.
kasten enthaiten den mmpiﬁfan Rumpf

allen Zubehorteilon sowle die Antriebsmecha Oham»
pion” mit 45° Gelriebe f0r den Heckrotor.

schiede bestehen nur in den Haupirotorkopfen und dg-
ren Ansteuerung sowie den Rotorbiatiern.
Emplehlenswertes Zubehdr: S
Motor SHC 16 mit Geblaserad Seite 38
Schalldampfer dazu Seite 38
Adapler dazu Seite 38

BK 117 Rumpfbausatz mit 45° Getriebe Best.-Nr. 2722
mit Antriebswellen fir Heckrotor einschi Zubehbr fir dan
Einbau vorhandener Machaniken (Superior, Champmm
Heli-Star, BELL 222}



Auf der internationalen Luftfahrischau in Hannover 1880
wurde erstmals ein Hubschrauber vorgestelit, der in
Zusammenarbelt der deutschen Firma Messerschmitt-
Bolkow-Blohm und der jap Firma K; ki ent-
wickelt wurde, Die .BK 117", ein moderner, durch zwei
Turbinen er Mehr mit
Titan-Rotorkopf, GFK-Rotor-
muum nnchgeleglsm Hackrotorausleger 'und Heckro-
tor und einem geraumigen Rumpf mil ca. B Sitzplatzen.
G 485 KW max., hi 2800 kg
max., Geschwindigkeit 275 km‘h max, Schon als ich die
BK 117" das erste Mal sah, stand fur mich fest, diesen
Hubschrauber eines Tages als Modell far meine Mecha-
nik nachzubauen. Die Ausstattung mit einem Zweiblattro-
tor ware leicht gewesen, aber es sollte dem Vorbild ent-
sprechend auch die Méglichkeit geben, mit einem Vier-
blattrotor mit direkier Ansteuerung (das heift ohne Stabi-
lisierungsstange) zu fliegen. Schon 1983 wurde die Me-
chanik des ,Superior” fir diese Méglichkeit ausgelegt,
aber der Rotor war noch nicht fertig, Das ist er jetzt und
zusammen mit der Mechanik . Champion™ ergibt sich ein
idealer Antrieb fiir die ,BK 117", Die Firma MBS in Otio-
brunn stelite mir bereitwillig alle erforderlichen Unteria-
gen und sogar ein 2 m langes Modell zur Vertligung und
50 entstand die .BK 117" in GFK-Bauweise mit groBem
abnehmbaren Vorderteil zum problemlosen Einbau der
Machanik. Alle Einzelheiten der Rumpfkonstruktion wur-
den exakt nachgebiidet und fur die vorbildgetreue Aus-
lihrung der Triebwerksverkleidung war sogar eine mehr-
fach teilbare Form fiir die p g

Die ,BK 117" kann im Prinzip mit allen Schiiiter-Mechani-
ken ausgeriistet werden, zu empfehien ist jedoch wagen
des passenden Rotordurchmessers die Mechanik . Su-
perior” oder besser noch die Mechanik .Champion”, mit
der auch der Komplettbaukasten gelietert wird. Chassis,
Motorbefastigung, Tankposition und Antrieb entsprechen
dem ,Champion”, desgleichen der Heckrotorantrieb
uber Kegalrad und eine gerade verlaufende Heckrotoran-
triebswelle aus 2 mm & Federstahl. Zusdtzlich ist bei

Die ,BK 117" Scale-Ausfilhrung mit Vierblattrotor hat
ebentalls die ,Champion“-Mechanik, jedoch geschieht
die Pitch-Steuerung durch Heben und Senken der
Taumelscheibe und die Fotorblatter sind ohne Zwi-
schenschaltung einer Stabilisierung direkt angesteuert
Die Blattbefestigung und Blattverstellung entspricht de-
nen des ,Champion", jedoch sind die einzelnen Blattla-
gerwslien elastisch in entsprechenden Lagerhilsan ge-
halten. Durch diese neuartige Aufhdngung kénnen die

der ,BK 117" im I ein 45 Grad gy
triebe eingebaut, von dem ebentalls eine gerade Welle
zum eigentiichen Heckrotorgetriebe oben am Seitenleit-
werk fihrt.

Bei der Zweiblattausfihrung der . BK 117" wird der Origi-
nal-Rotorkopf .Champion” und die Pitchansteuerung
uber Schisbestiick galiefert. Das fertig montierte Chas-
sis wird komplett mit Tank, Schalidampfer, Servovorbau
und RC-Anlage von vorn in den Rumpf eingesetzt und

mit drei Schrauben am Boden und am L

stigt. In der Zweiblattaustihrung entspricht die ,BK 11?
hinsichtlich Flugleistung und Steuerverhalien dem
.Champion” bzw. dem ,Superior’ und ist voll kunstflug-
tauglich. Der Komplettbaukasten enthall in gewohnter
Weise alle zum Bau des Modells notwendigen Teile und
H\Ilsmme\ sowie eine ausfihrliche Bauanleitung (Motor,

pler, RC-Teile fehlan).

gedampfte Schiag- und Schwenkbewegun-
gen ausfihren, was ein sehr ruhiges und ausgewogenes
Flugverhalten ergibt und die Verwendung ,normaler”
Holzrotorblatter zuléBt. Das Flugverhalten eines direkt
angesteuerten Roltors unterscheidet sich von déen Roto-
ren mit Stabilisierung dadurch, daB der Rotor die zykli-
sche Blativerstellung direkter annimmt und kontroliiert
durch alle Fluglagen gesteuert werden muB. Das ist nicht
schwerer als gawohnt, aber anders und erfordert vor al-
lem anfangs mehr Konzeniration und eine Umstellung
auf das neue Flugverhalten.

Neu an dieser Rolorkonstruktion ist ferner, daf die einzel-
nen Blatllagsrungen saibsténdige Einhelten bilden, die
ihrerseits an die Rotornabe geschraubt sind. Dadurch
lassen sich einfach Drei-, Vier- und Mehrblattrotore zu-
sammenstellen.

Nahere Einzelheilen dazu sowie Ersatzieile und kom-
plette Rotore finden Sie auf Seite 47. Beachten Sie auch
bitte den Hinwels auf Seite 37 unten links.




'Komplettbaukasten mit Rumpf
Best.-Nr. 2861
nik und Champlon-Zweiblattrotor (ohine M-
E'Idﬁmphf RC-Anlage).

Empfehlenswerte Zubehérteile: Molor SHC 10 Seite 38
Schalldampfer  Seite 38
Adapter dazu Seite 38

+BELL Long Ranger llI” Rumpfbausatz Best.-Nr. 2721
Zum Einbau vorhandener Mechaniksétze

(Superior, Champion, Heli-Star, BELL 222|

Technische Daten , BELL Long Ranger
Nachbaumafstab ca. 1:7,6, R

:mOml ‘komplett mit RC-Anl

Technische Ausstatiung mit




Die Hubschrauber der amerikanischen Fa, BELL HELI-
COPTER waren schon immer beliebte Vorbilder fir Mo-
Inachbauten und seit langem gibt es im Schilter-Pro-
mm die Modelle BELL 222" und . BELL Jei-Ranger".
Jetzt diente der ,BELL LONG RANGER" als Worbild fur
ein neues Modell Im Nachbaumafstab 17,5, passend
tir alle gAngigen Schiiter Mechaniken mit Zwa blattrotor.
Der GFK-Rumpf besteht aus zwei Hauptieiien, dem
Rumpimittelstiick mit dem Heckausleger und dem gro-
fen Vordertail, das mit drei von auBen zuganglichen Ran-
delmuttern mit dem Mittelteil verschraubt ist. Das Vorder-
1eil ist schnell abgenommen und gibt den groBzlglgen
Innenrau el 0 einen volig problemiosen Einbau der
fert t Mator, Schalidampfer, Tank und RC-Anlage
w|(\'1:iallan Antrigbseinheil. Komplizierte Holzeinbauten
m Rumpf entfallen vollig, der Heckrotor wird durch eine
gerade laufende Stahidrahtwelle von 2 mm (% angetrie-
ben und lediglich fur die Befestigung der Kabinenver-
schiisse und des Heckrotorgetriebes sind kleine Sperr-
holzverstarkungen einzukleben

AGUSTA 109 A mxu

Vorbildahniicher Nachbau des Weltrekord-Hubschrau-
bers der italienischen Firma Agusta, ein sechssitziger
Geschiftshubschrauber mit einziehbarem Fahrwerk und
Vierblattrotor. Dar Rumpf des Modells besteht aus dem
GFK-Mitteltell mit Heckausleger und der GFK-Haub:
die den groBen Innenraum freigibt und den leichten Ein-

AGUSTA A 108 Knmpluhbaukaslen
mit Zweiblattrot

AGUSTA A 108 Kump!aﬂ‘bﬂukaﬂen
mit Vierblattrotor Best.-Nr. 2865
ler Rumpt mit Champion-Machanik und vollstan-
digem Zwei- bzw. Vierblattrator mit Rotorblattern und al-
len Klsintellen

Best.-Nr. 2864

bau aller Mechaniken Das ge
(nicht einziehbare) Radfahrwerk kann auch gegen ein
Kufenlandegestel ausgetauscht werden

et

Empfehlenswertes Zubehbr:

Motor SHC 10 mit Geblaserad Seite 38
dazu Seite 38

Adapler dazu Seite 38

AGUSTA A 108 Rumpfbausatz

ohne Mechanik Best.-Nr. 2720

Komplett mit allen Ausstattungsteiien zum Einbau bereits
vorhandener Mechaniken (Superior, Champion, Heli-
Star, BELL 222) incl. Radfahrwerk.

Durch die nunmehr vorliegende Vielzahl von Kombina-
tionsmaglichkeiten zwischen Antriebssystemen (BELL
222, Heli-Star, Superior, Champion) und Rotorképfen
(BELL 222, Heli-Star, Superior, Champion, Dza-b\aurotor

Komponenten wie Getriebeuntersetzung, Rotorblatiab-
messungen und Rotordurchmesser sowie Steuerwege
und Mischiunktionen missen nun mal sorgfaltig aufein-
ander abgestimmt sein, um die sprichtwortiich harvorra-

Vierblattrotor) sind dem erfahrenen
dellbauer alle Moglichkeiten gegeben, .sein” spezielies
Mouel! selbst zusammenzustellen oder vorhandene Mo-
0 umzuriisten, Dieser Vorteil birgt naturlich auch die
hr von ungdnstigen Kombinationen in sich, was im
Extremfall zu ausgesprochen schiechten Flugeigen-
schaften und MiBerfolgen fihren kann. Wesentliche

genden F von Schiiter-Modellen zu er-
zielen. Manchmal gendigen schon geringfigige Anderun-
gen, um das Flugverhalten deutlich zu beeinflussen. Um
die optimale Zusammenstellung zwischen Mechanik und
Rotorkapt zu erreichen, gibt es die Komplettbausatze fir
die sogenannten ,offenen” Bauweisen, das heit fir die
Modelie ,ohne Rumpf” wie Heli-Star”, Superior” und

.Champion”. In gleicher Weise gibt es komplette Bau-
sdize fir Modelle ,mit Rumpi” wie ,BK 117", .BELL Long
Ranger”, ,Agusta A 108" und , Twin Star AS 3557, die mit
der Mechanik ,Champion” ausgeriistet sind und sich nur
beziglich des Rotorkopfes unterscheiden. Diese Bau-
sétze garantisren eine optimale Kombination aller Kom-
ponenten und sind immer dann zu empfehien, wenn von
Antang an ein Modell mit Rumpf gebaut werden soll. All-
gemein sei dabei der Zweiblattrotor empfohlen

Drei- und Vierblatirotoren sind fir erfahrene Experten
35



IN STAR Rumpfbausatz einzein Best.-Nr. 719
Komplett mit Verglasung, Verstarkungen, Ausstattungs-
leilen und Kabinenausstattung mit Sitzen, Geeignet zum
Einbau vorhandener Mechaniken (Champion, Heli-Star,

BELL 222). Die Mechanik Superior laBt sich nur mit gro-
Ben Anderungen einbauen.

n erforderiichen Einbauteilen.
schied besteht nur in den Rotorkopfen, durﬂdoﬂlopfan
steuerung und den Rotorblétiern.
Empfehlenswerters Zubehar:
Motor SHC 10 mit Gebléserad
Schalidampfer dazu
Adapter dazu

Vorbildgetreuer Nachbau der Karosserie des gleichnami
gen Hubschraubers franzésischen Firma Aeros)
Niale. NachbaumaBstab ca 1:6.5. Die Onginaim

ist mit einem Dreiblattrotor ausgeristet. Rumpfiange de:
Modelles 1420 mm.




Wichtiger Hinweis

Die direkt angesteuerten Drei- und Vierblatirotore wer-
den bel der kollektiven Blativerstellung durch Heben und
Senken der Taumelscheibe betétigt. Dies kann durch
eina mechanische Mischung zwischen kollektiver und
2zyklischer Blattversteliung erfolgen, was jedoch relativ
aufwendig ist

Be: geschieht die Taumelscheibensteuerung mit ei-
ner mﬂdumaﬂ RC-Anlage fir Hubschrauberbetrieb, bei
der sich die kollektive und zykiische Blattverstellung elek-
ischen [assen. In diesem Fall wird die Taumel-
E el Rudermaschinen angesteuert, die je
nach elektronischer Mischung die Tau cheibe heben
oder senken (koliektiv) oder in beliebiger Richtung nel-
gen (zyklisch). Diese Steuerung tiber drei Rudermasc
nen ist bel den Mechaniken .Supericr” und hampmn
vorgesehen. (Bei der Mechanik ,Heli-
Steuerart nicht méglich, bzw, nur nach erhebli:hen Um-
bauten)

Die Modalle .Jet-Ranger” und .BO 105" sind beides vor-
bildgetreue Nachbauten bekannter GroBhubschrauber
und als Aumpfbauséize erhaltich. Das Mitteiteil des
Rumpfes und der Heckausleger bestahen aus GFK, die
groBe vordere Rumpléfinung wird durch eine tiefgezo-
gene PVC-Haube verschlossen. Zum Einbau eignen sich
die Mechaniken Heli-Star”, .Champion” und die alteren
BELL 222", Der Antrieb des Heckrotors erfolgt durch
eine biegsame Walle, gefiinrt in sinem Messingrohr

Die entsprechenden Wellen sind in den Bausatzen ent-
halten, desgleichen Leitwerke, Versteifungen, Montage-
teile und Dekofolien.

Jet Ranger Rumpfbausatz
BO 105 Rumpfbausatz

Empfehlenswerte Ausstattung:

Entweder Kompletthaukasten ,Hel X Seile 16
oder Komplettbaukasten ,Champior Seite 28
Motor und Schalldampfer dazu Seile 38

Die Mechanik , Superior” laft sich nur mit groBeren Ande-
rungen einbauen und wird deshalb nicht empfohlen.




Motoren-

Schalldémpfer

Samtliche hier abgebildeten Schallddmpter sind speziel

L

Kriimmer, Best.-Nr. 4002

fur den Betrieb der Schilter-Hubschrauber hergestellt el
und passen mil enisprechendem Adapter an alle han- i
delsiblichen Motare. ro
e — Best.-Nr. 925
fur offene mit Austrittsrohr nach
Mini Boy 927 T § i H unten
HeliStar  9250der 926 mit 2. i : ginschi. Spannband
Superior 92.mder925mllzusaizhcnarﬂeieshgung e Gewient: 160 g
Champion 825 oder 926 mit zusatzlicher Befestigung Spannbandsr: 209
fior
Rumpt Mechanik  Machanik Mechanik Schalldimpfer Best-Nr. 927
Champion _ Superior Heli-Star ::xf"g;f::;::s" hinter
BK 117 9250d.924° 926 935" od. 924"
LongRanger 9250d.824" 925 925" od. 924"
Agusta A109 9250d 924' 925 925" odl. 924* _
Twin Star 9250d. 924" - 925”00 824™ mit Halter*
Jet Ranger - - 4 und
BO105 - - 925"5:1 924°
i Varsolzier Tark rit Stulzblech Nr. 3112 erfordenich Gewicht: 1959
fank muB rechis neben der Mechanik montien werden.
Sowah! bei den offenen Mechaniken als auch bei den sl
Rimpfen lassen sich versch. handelstbliche Schall- Spanaband™**
démpter, oder Aesona ver- Gewicht 185 g

wenden. Dazu eignet sich besonders der Krimmer Nr.
4002 fur den Motor SHC 10, der sich auch leicht an an-
dere Motore anpassen 461,

“ e Supes
Best-Ne 2112

Grasmpion Mechank passer s Sittiech
(8uft um dan Schale. her

Schalldémpfer-Adapter, Bestell-Nr. 933.. . ,

Der Besteil-Nr, 833 mufl ein Buchslabe geman Tabelle angefil wer-
den. Alle SchalidSmpfer wergen mitisis Adapter-Zwischenstick und
Spannban befestgr. Die Adapter sind suswechselbar und fur ol
gende Motoren arnaliken,

' Super Tigre G 21

per Tigre G 40 ABC
Super Tigrs 21:56.80
Tigre Gairia

. Blue Tigre
. Wiabra 61, Vaco 61
uropa Seric. HB 40 und HB 61

T pmmoom®

£x = ne

s<c-nnvoz

Adapter

. OS Max 60 SR

X
¥
z
Ab
Ac
ad
e
Al
Ay
Al

. ax
-~ Super Tigre X 60 SL

AuBer einem schiecht ausgewuchteten Hauptrotor kén-
nen auch der Aniriebsmotor und alle mit inm drehenden
Teile die Ursache fir Vibrationen sein. Durch die hohe
Freguenz konnen sie, oftmals in kurzer Zeit, Lagerscha-
den. Brilche an Gesiangen, Schaden an der RC-Anlage
und einen allgemain hohen VerschleiB zur Folge haben.
Wie auch in den Bauanleitungen betont, sind vor allem
eine sorglaitige Montage und ein sauberer Rundlauf der
Schwungscheiba mit Geblaserad wichtig. Die ideale Lo-
sung dieser Probleme ist der

~Hubschrauber-Motor SHC 10™*,

eine Spezialanfertigung auf Basis des beliebten und be-
wahrten ,WEBRA 61 RCH" mit Spezial-Kurbelwelle,
Schwungrad mit Geblése, Sonderkihlkopt und TN-
Vergaser mit versetztem Anlenkhebel. Der fir den
Schitter-Alleinvertrieb konstruierte Motor hat eine ver-
stérkte Kurbelwelle mit durchgehend geschiiffenem
Schaft mit Kefinut, aul dem die speziell hergesteilte
Schwi mit dem tig
montiert ist. Der Zylinderkopf hat tief eingeschnitiene
Rippen flr eine optimale Durchstrémung der KUhlluft.
Lieferbar in Ring- oder ABC-Ausiihrung, passend fir
alle Schitter-Modelle fur 10 cem-Motore.

Hubschraubermotor SHC 10, Ring,  Best.-Nr. 4001
Hubschraubermotor SHC 10, ABC,  Best.-Nr. 4000
Kriimmer fir Resonanzrohr, Best.-Nr. 4002

*9,95 cem, 1,3 KW, 14000-15500 n/min.



Hubschrauber Spezialwerkzeuge —

Universal Hubschrauber Einsteliwinkel-Lehre Best.-Nr. 1366

Fiir alle Rotorblétter von ca. 22 mm bis ca. 65 mm
Profiitiefe. Haupteinstellung von +10° bis —10°.
Mit Korrekturlehre bis 10° Differenz.
DBP. DE 3203389C2

DBGM 8102658.7

Ing, Dister Schiter,

Anwendung

Vollsymmetrische Hauptrotorblatter

Beide Kiemmschieber auseinanderziehen und gesamte Einstell-
winkel-Lehre auf ein Rotorblatt schisben. Klemmschiever loslas-
sen. Beide Kler iben am losen, Z

auf gewinschte Gradzahl einstelien. Klemmschrauben festziehen.
U die Oberkante der Grundplatte die Stabilisierungsstange an-
n, Rotorblall so verstellen, daB Stabilisierungsstange und
Oherkame der Lehre parallel laufen

Einseitig profilierte Hauptrotorblatter

Einstellwinkel-Lehre wie beschrieben auf Rotorblatier schieben,
Zeiger vom Verstellteil auf Null stellen. Klemmschraube der Korrek-
turscala IGsen, Korrekturlshre so einstellen, daf Oberkante und
Unterkante vom Blattprofil Obereinstimmen. Dazu Hilsleiste unter
das Blatt halten. Klemmschraube festzishen, Einsteliarbaiten jstzt
nach dar Oberkante der Korrekturiehre vornehmen,

Heckrotorblatter

Einstallwinkel-Lehre auf nach oben stehendes Heckrotorblatt
men, Hauptscala auf Null einstellen. Korrekturscala auf Einstellwin-
kel des Heckrotors bei Schwebetlug einstellen. MeBkante der Kor-
rekturscala in RumpflAngsrichtung ausrichten (nach Heckrohr oder
Rumpfnaht). An wieder losem Verstellleil Arbeltsweqg des Heckro-
tors von + 107 bis —10” ablesen bzw. Einstellung entsprechend kor-
rigieren

Der ruhige Lauf eines Hubschrauberrotors ist absolute
Voraussetzung Hir ein einwandireies Funktionieren der
Steuerung und fir eine ruhige Fluglage des ganzen Mo-
dells. Abhangig ist das von einer genauen Einstellung
der Rotorblitter (Spudaul) aber in weit hoherem MaBe
won n, Bislang
wurde dieses ”Auswwsgen direkt am Rotor mit den mon-
tierten Blattern vorganommen, was bei zwei sich gegen-
Uberstehenden Blatiern eines Zweiblattrotors auch ging
Bei Dreiblatt- ader Vierblatirotoren gsht disses Verfahren
nicht mehr und es missen die Rotorbidtter einzeln aus-
gewogen werden. Dieses einzeine Auswiegen hat auch
fur Zweiblatirotoren den Vortell, dafl man fertige Rotor-
blattsatze vor der Montage oder als Reserve auswiegen
kann. Die vorliegende

+ROTORBLATT-WAAGE"”

macht dieses Auswiegen auf einfache Weise moglich:
Das fertig bespannte Rotarblatt wird in die Blatihalterung
eingeselzl und das Gegengewicht auf der Gewinde-
stange s0 lange verdreht, bis Gleichgewicht eintritt. Das
ist auBerordentlich genau an der Zunge-am Ende der Ge-
windestange abzulesen. In der Praxis vertihrt man so,
daB man alle Rotorblatter auswiegt — theoretisch beliebig
vigle — und das schwerste Blatl ermittelt. (Blétter ferti
bespannt und an den Enden mit Farbfolie markiert.) Die
fiir das schwerste Blatt ermitteite Einsteliung der Waage
wird nicht mehr geandert sondemn als MaB fur alle
leichteren Blatter genommen. Diesa werden jatzt
sinzeln ausgewogen und durch Aufkieben von Folien-
streifen so beschwert, bis sie dem schwersten Blatl ent-
sprechen.

ROTORBLATT-WAAGE, Bestell-Nr. 1367
kompl. Waage mit austihriicher Beschreibung
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Kugelgelenk-Zange Best.-Nr. 1360
Diese speziell konstruierte Zange dient zum problemio-
sen Abziehen von Kunststoff-Kugelgelenken von Kugeln.
Kugelbolzen und dergleichen, Gute Kugelgelenke sitzen
spielirei und fest auf den Kugeln und lassen sich mit nor-
malen Hillsmitteln wie Spitzzangen, Schraubenziehern
oder nur mit der Hand schwer und oft nicht ohne Bescha-
digung abziehen. Die spezielle Kugelgelenk-Zange da

gegen greift mit zwei Fingern” seitlich unter das Kugel-
gelenk und driickt mit dem dritten, in der Mitts angeord-
neten Finger” die Kugel aus dem Gelenk. Die Finger-
form ist so gewahlt, dafs sie auch in engen Fositionen
hinter das Kugelgelenk greifen kénnen oder daB das Ku-
gelgelenk durch ,Hebeln" abgedriickt werden kann,

u {ohne
Schliisselweite 8 mm, 200 mm lang
Schlisselweite 8 mm, 30 mm lang
Schilsselweite 5,5 mm, 50 mm lang
Schlisselweite 11 mm, 30 mm lang

40

Best.-Nr. 1313

lest.
Ees| -Nr. 1302

Hauptrotor-Einstellhilfe Best.-Nr. 1345
Ein sehr hilfreiches klaines Werkzeug, das die Stabilisie-
rungsstange von allen Schiliter-Rolorképfen wahrend
der Eir n in ganau Pasition zur

Rotorachse halt. Der fiache Teil der Einstellhilfe wird
oben auf die Hauptrotornabe aufgelegt und durch Dre-
hung rasten die beiden Haken in die Stabilisierungs-
stange ein. Die Einstellhilfe kann auch beim Transport
eines Hubschraubers das Pendeln der Stabiliserungs-
stange verhindern

Heckrotor Balance-Achse Best.-Nr. 1346
Geringfigige MaBabweichungen oder Gewichtsunter
schiede an drehenden Teilan des Heckrotors konnen zu
extremen Vibrationen fihren, deren Ursache manchmal
schwaer zu lokalisieren ist. Hier hilft die .Balance-Achse'".

Werkzeugkotfer mit Werkzeug, kompl. Best.-Nr. 1370
Enthalt samtliche, unten aufgefiinrie, Werkzeuge in ei-
nem praktischen Koffereinsatz in dem noch Platz fir
einige zusatzliche eigene Teile ist. Mafe des Kofiers 335
* 260 x 60 mm

Einstellwinkel-Lehre Best.-Nr. 1366
Kugelgelenk-Zange Best.-Nr. 1360
Hauptrotor-Einstellhilte Best.-Nr. 1345
Heckrator-Balance-Achse Best.-Nr. 1346
Schwungscheiben-Halteschl(issel Best.-Nr. 1334

Schrau mit iff
Sechskant Stiftschlussel 1.5 mm
Sechskant Stiftschiissel 2,0 mm
Sechskant Stiftschiussel 2,5 mm
Sechskant Stiftschitssel 3,0 mm
Sechskant Steckschilissel 5,5 mm
Sechskant Steckschiissel 7.0 mm
Schiitzschraubendreher 0,5 x 3 mm
Schiitzschraubendreher 0,8 x 5 mm
Schiitzschraubendreher 1,0 x 6 mm

Best.-Nr. 1372
Best.-Nr. 1373
Best.-Nr. 1374
Best.-Nr. 1375
Best.-Nr. 1376
Best.-Nr. 1377
Best.-Nr. 1378
Best.-Nr. 1379
Best.-Nr, 1380

Doppelgabelschlussel 4/5 mm Best.-Nr. 1381
Doppelgabelschivssel 5,5/7 mm Best.-Nr. 1382
Spilzzange, abgewinkelt 45 Best.-Nr, 1383

Sechskant Stiftschiissel 1,5 mm, 0.Griff Best.-Nr. 060
Sechskant Stiftschiissel 2,0 mm, 0.Griff Best.-Nr. 063
Sechskant Stiftschiiissel 2,5 mm, 0.Griff Best.-Nr. 061
Sechskant Stifischiissel 3.0 mm, 0.Griff Best-Nr. 062

Samiliche drehenden Teile des Heckrotors
lich Nabe und Rotorbléatter werden auf dle 5-mm-2-Ba-
lance-Achse montiert, die zwischen zwei Fingerspitzen
gehalten wird

Sechskant Stiflschiiissel 4,0 mm, 0.Griff Best.-Nr. 064
Sechskant Stiftschi(issel 5,0 mm, o.Griff Best.-Nr. 067
Werkzeugkoffer mit Einsatz leer Best.-Nr. 1371
Alle obigen Werkzeuge sind auch einzein lieferbar!



Hubschrauber-Werkzeugsortiment

Wer sich intensiv mit der Hubschraubertechnik befaft,
kennt den Wunsch nach verninfligem und qualitativ
hochwertigem Werkzeug. Normales™ Werkzeug be-
kommt man Uberall, aber die speziell fiir den Hubschrau-
ber notwendigen klsinen Abmessungen sucht man

Hubschrauber-Hilfsmittel

Arbeitsunterlage fiir Hubschrauber  Best.-Nr. 1347
Eine mit Vertiefungen fir die Ablage von

selbst in meist ich. Der
hier angebotene Werkzeugsatz stellt eine Zusammen-
stellung der Werkzeuge dar, die nach meiner langjahri-
gen Erfahrung unbedingt in jeder ,Hubschrauberwerk-
statt” vorhanden sein soliten und sich auch in bezug aul
die GroBe und Handlichksit als sehr zweckmafig erwie-
sen haben. Das schiiedt nicht aus, daB man auch noch
andere Werkzeuge bendligl, aber die hat man dann als
.nommalen” Bestand in seiner Hobbyausristung so-
wiaso.

Kleinteilen bel Montage und fir die Kufen der verschiede-
nen Modelle. Werkbank, Teppich oder Auto bleiban sau-
ber von evil. abtropfendam OI. Im Auto schitzt die Unter-

Hochleistungsol SAE 90 Best-Nr. 838
100-ccm-Flasche. Ein Hypoiddl mit besonders guten
Schmiereigenschaften fir alle Schmierstelien am Hub-
schrauber wie Gelenke, Gestange, Lager, Achsen usw.

lage das Modell vor dem Hin- und H 1. Ein infa-
ches, aber sehr niitzliches Hilfsmittel.
Loctite Schraubensicherung Best.-Nr. 1341

Ein wichtiges Zubehér beim Zusammenbau von Hub-
schraubern. Loctite wird auf das Gewinde aulgetropft,
trocknet nach dem festziehen der Schrauben und verhin-

Die 19 zum Werkze i in el
nem Spezialkoffer entstand aus dem Gesichtspunkd, daB
man alle Werkzeuge auch auf dem Flugfeld benétigt. So
ein kompletter Werkzeugkoffer ist da schnell unter den
Arm geklemmt, zumal noch etwas zusétzlicher Platz fir
Kleinteile vorhanden ist.

Elektro-Starter

Elektrostarter fiir Hubschrauber Best.-Nr. 720
Kraftiger Elektrostarter fiur 12 Vol ca. 0,25 PS, Drehzahi
leer ca. 5000 Upm. Mit Aluminium-AnlaBkopf in fanger,
schlanker Form fir alle Schiiter-Modelle. Der Gummi-
kopf ist auswechselbar. Einschl. Kabel und AnschiuB-
klemmen filr Akku.

Ersatz-Gummikopf fur E-Starter

Best.-Nr. 1203

det ein Losen durch Vibration. Trotzdem lassen sich die
Schrauben ohne Beschadigung der Gewinde wieder 16-
sen, wobei das Loctite zerbrockelt und die Schrauben
wieder verwendet werden kénnen. Mit Loctite lassen sich
auch lockere Lagerstellen und &hnliches fixieren ohne
daB ein regelrechter Kiebeaffekt eintritt. Tubeninhalt
5 Gramm.

Lop Super-Schraubensicherung Best.-Nr. 1719

Abnlich wie oben beschriebenes _Loctite”, jedoch
schneller aushartend. Fldschchen mit 10 Gramm.

Bosch- Best.-Nr. 1314
Tube 45 cem. Ein qualitaliv sehr hochwertiges Fett flir
alle Lagerstellen, spezioll als permanentes Schmiermit-
tel im Hubschrauber-Heckrotor und den geschlossenen
Lagerstelian.

Tariergewichte, 1 Satz Best.-Nr. 755
Die Gewichte werden aul die Stabilisierungsstange mit
4 mm & aufgekiemmt und erhéhen damit den Stabilisa-
tionseffekt. Die geteilte Ausfilhrung ermoglicht eine Mon-
1age ohne Abnahme der Steueriliigel an der Stabilisie-
rungsstangs,

Starterverlangerung Best.-Nr. 747
Zum Verlangern von Slartern mit breitem Kopf, PaBt in
die meisten heute gebrauchlichen Anlasserkopfe und er-
méglicht ein gutes Starten der Hubschrauber von oben,
frei von der Mechanik.

Starterverlangerung aus Aluminium
Diese SlarlerverlAngerung wird nur zusammen mit dem
Anlasser, Best.-Nr. 720, geliefert, da sie speziell aufge-
paBt und auf Rundlauf ausgerichtet ist.

Ersatzgummikopf dazu Best.-Nr. 1203

Anstecknadel und ovaler Aufnéher siehe Seite 45

»Quick-Bond”

Cyanoacrylate Kleber Best.-Nr. 1718
Fldschehen mit 10 g. Dieser Sofortkieber eignet sich be-
sonders zum Zusammenkleben von PVC-Teilen, Holz
usw. — Beim Hubschrauber z. B. von Kabinenteilen, dem
Holzvorbau usw. Der fast wasserd(inne Klebar kriecht re-
gelrecht in die Klebestelle und verbindet sofort. Kabinen-
teile heftet man einfach mit Klebeband oder Klammern

1dtrdufelt den Kieber in die Vor-
sicht vor Korperkontakt. Kiohi lagern. Nur begrenzt lager-
fahig.
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Sonstige Teile

Krafistottschiauch 4 mm 7, 1 m lang  Best.-Nr. 730
Kraftstoftschlauch 5 mm (7, 1 m lang  Best.-Nr. 736
Der Schlauch besteht aus reiB- und knickfestem Silicon,
hat 1 mm Wandstérke und ist bestandig auch gegen
hochnitrierte Kraftstotfe sowie Rizinus- oder Synthetikol

Siliconschlauch 11 mm 2, 25cmlang  Best.-Nr. 923
geeignet zum Verlangern von Auspuffrehren am Schall-
dampferausgang. (Bel Rumpfausiassenz B.)

Kugelgelenke sind wichtige Bautsile bei fast allen Uber-
tragungen von Steuerbewegungen zwischen den Sarvos
und dem Hauptrotor bzw. Heckrotor. Sie unterliegen ei-
ner sehr hohen Belastung und sind héufiger auszuwech-
seln. Deshalb werden sie auch in gréBeren Verpackungs-
einheiten angeboten,

Best.-Nr. 050
Best.-Nr. 1186
Best.-Nr. 1187

Kugelgelenke mit Kugel, 2 Stick
Kugelgelenke mit Kugel, 10 Stiick
Kugelgelanke mit Kugel, 100 Stiick

Kugelgelenke ohne Kugel, 2Stiick Best.-Nr. 058
Kugelgelenke ohne Kugel, 10Stiick Best.-Nr. 1198
Kugelgelenke ohne Kugel, 100 Stiick  Best.-Nr. 1199

Kugelgelenke kurz ohne Kugel, 2 Stiick
est.-Nr. 3416
Kugelgelenke kurz ohne Kugel, 10 Stiick
Best.-Nr. 3417

Die kurzen Kugelgelanke sind gegentber dem normalen
Kugelgelenk von 18 mm Lénge um 5 mm am Schaft aut
13 mm L&nge gekirzt.

Ki sind die pi n G zu den
Kugelgelenken. Sie haben an ainem Ende sin Gewinde
M 3, 4 mm lang, mit Sechskant 55 mm. Am anderen
Ende befindst sich die Kugel fur das Kugelgelenk. Die
Langen-

angaben bezeichnen den Abstand von Kugelmitte zur
Anschraubflache.

Kugelbolzen, 6mm lang, 2 Stiick  Best.-Nr. 434
Kugelbolzen, 9 mm lang, 2 Stick  Best.-Nr. 3400
Kugelbolzen, 12 mm lang, 2 Stick ~ Best-Nr. 496
Kugelbolzen, 21 mm lang, 1 Stick  Best.-Nr. 3401
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Sehliter Sicherheits-Kugelgelenke zeichnen sich durch
hohe Qualitat, Leichtgangigkeit und Spielfreiheit aus und
haben die sogenannte Sicherheitsbohrung. Diese liegl
quer am Enda der Bohrung fiir die Aufnahme der M2-Ge-

ir Dadurch kann werden, wie weit

die Gewindestange eingedreht ist. Die Gelenke werden
moglichst so auf die Kugaln gedriickt, daB der ,Schiu-
ter"-Schriftzug nach auBien steht. Die Kugelgalenks pas-
sen auch auf die Kugelkople der verschiedenen Hub-
schraubermechaniken. Kugeldurchmesser 4,8 mm.

—— Kiemmschraube
Gestinge 2@

Ruderhebel od.
Servohebel

Zur einfachen Belestigung einer 2 mm & Sleuerstange
an einem Ruderhabel odsar dhnlichem, Das Klemmstick
wird in eine 1,5 mm & Bohrung des Ruderhebels ge-
steckt und mil er Sicherung gegen Herausrutschen
justiert, Das Steuergestinge kann dann in beliebiger
Lange im Klemmstiick befestigt werden.
Gestange-Klemmstiicke mit Zubehdr, 5 Stick
Best.-Nr. 1106
Kunststoff-GabelanschluB, 2 Stiick Best.-Nr. 059
passend fir Gewindestange M 2 und Bohrung 1,5 mm 2.
Kupplungsstiick fiir Steuerstangen M 2, 2 Stiick
Best.-Nr. 1146
M2-Gewindestick mit Hulse zum Aufiten auf Gestinge
2mm @.
Stellring fiir Welle 2 mm (7, Messing, 1 Stiick,
Klemmschraube Gewinde M 2,6 Best-Nr. 314
Stellring fiir Welle 2 mm (%, Stahl, 2 Stick
Klemmschraube Gewinde M 3 Best.-Nr. 292
Stellring far Welle 3 mm %, Messing, 1 Stdck
Klemmschraube Gewinde M 3 Best.-Nr. 057
Stellring fir Welle 4 mm ¢, Stahl, 5 Stiick
Klemmschraube Gewinde M 3 Best..
M2 fir mm

die Selbstt von Gi

lich.

Ubersetzung der links abgebildeten Tafel:

8.Jahre Fortschritt. Oieter Schititer. Vater der farngesteu-
erten Hubschrauber. Toledo Ausstellung 1978,

Die Anhanger der R/C Hubschrauber der Vereinigten
Staaten machien Sie, Dieter Schiiter, dafr ehren, daf
Sie ferngelenktes Hubschrauberfiiegen moglich mach-
ten, Hatten Sie nicht so grofie Anstrengungen untarmom-
men, wire es sehr zweifelhaft, daB irgend jemand von
uns heute so viel Vergnigen an diesem Sport finden
wiirde. Vielen Dank Dieter.



Rohrschelle fir
Heckrahr 20 mm &
mit seitlicher Fuh-
rung fir Steuar-
gestange 2 mm &
zum Heckrotor-
getriebe,
Varbindungsstiick
fir Steuergestinge -
mit Gewindeenden
M2

Halteschalen fir
Gestangefahrung
zum ssitiichen
Anschrauben am
Chassis.

Alle Teile aus
zahem Kunststofi,
schwarz,

Fiihrung fir Heckgestiinge, 2 Stiick  Best.-Nr. 1241
Verbindungsstiicke M 2, 1 Stilick st.-Nr. 1242
Schalen fir Gestdngefdhrung, 1 Paar Best.-Nr.1243

Klemmstiicke zum
Befestigen des Heck-
rohres von 20 mm &
zwischen den beiden
Chassiswanden der
Modelle ,Mini-Bay",
=Heli-Star” und auch
der ,BELL 222"

=

T
R.E

Klemmstiicke fir Heckrohr, 4 Stick  Besl.-Nr. 389

Rotorblitter

Hauptrotorblétter (Holzbauweise gefrast und ge-
bohrt)

Best.-Nr. 1217
Best.-Nr. 1296
st.-Nr. 1240

Mini Boy (1000 mm Rotor @)
Mini Boy (1075 mm Rotor &
Heli Star

Superior Best.-Nr. 1232
Champion Best.-Nr. 1272
System '80 Best.-Nr, 881
Dreiblattrotor Best.-Nr. 1273
Vierblattrotor Best.-Nr. 1274

blétter (Kunststoff, 1 Paar)
Mini-Boy, asymm. 25 x 84 mm ~Nr. 383
Heli-Star, asymm. 25 x 115 mm ~Nr. 394
Superior, asymm, 25 x 115 mm ~Nr. 394
Champion, asymm. 25 x 115 mm Best.-Nr, 394
System '80, asymm. 25 x 115 mm Best.-Nr. 394
Wahiweise *asymm., 25 x 135 mm Best.-Nr. 397

* zu empfehlen bei Rimpfen mit groBem Seitenleit-
werk wie ,Agusta”, ,Twin-Star”, .Long-Ranger”.

Rotorblatt-Metallfolie

Besteht aus 0,1 mm dicker Aluminium-Metall-Folie zum

Bekleben der Rotorblatter. Das ergibt ungewbhnlich ver-

drehsteife Profile. Der Effekt beruht auf der Undehnbar-

keit der Metallschicht in Verbindung mit dem Holzkern
der Folis istim it tinweis be-

D
schrieben,

Metalifolie, 1 Blatt 125 x 700 mm
Metalifolie, 1 Blatt 165 x 700 mm

Best.-Nr. 1248
Best.-Nr. 1248

Die Hauptrotorbléatter werden generell nur satzweise ge-
lietert, das heiBt, 1 Paar fiir Zweiblattrotore, 3 Stlick fiir
Dreiblatirotore, 4 Stuck fur Vierblattrotore. Die Blatter
stammen jeweils aus einer Fertigung und sind zusinan-
der so sortiert, daB 5 Gramm Gewichtsunterschied nicht
Uberschritten wird. Die Blatter sollten deshalb maglichst
auch satzweise verwendet werden. Allen Bausatzen liegt
passend zugeschnitiene Bespannfolie weil und farbige
Markierungsiolie bei. Einzelne Fofien und Markierungs-
folie rot/schwarz sishe Seite 45,

(Symm. 56 x 420 x 8 mm, fir flache Blatthalter)
(Symm. 55 x 457 x 8 mm, fir flache Blatthalter)

(Symm. 65 x 580 x 9.5 mm, mit Aufleimer 14 mm dick)
(Symm. 65 x 815 x 9,5 mm, mit Aufleimer 14 mm dick)
(Symm. 85 x 840 x 8.5 mm, mit Aufleimer 14 mm dick)
(Symm. 55 x 570 x 8 mm, fir flache Blatthalter)
(Kompletter Satz fir Rotorkopf Best.-Nr. 2817)
(Kompletter Saiz fiir Rotorkap! Best -Nr. 2818}
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Bestell-Nr. 1999
120 x 270 mm

Bestell-Nr. 820
140 x 280 mm

Bestell-Nr. 3805
120 x 260 mm



Bell Helicopter [[EI0T0]
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Bestell-Nr. 3804
120 x 240 mm
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Bestell-Nr. 1937
75 x 180 mm

Bestell-Nr. 3803
80 x 170 mm

_Schliter (Champion
_ Gl  Helicopter

_ScAlulfsF  Helicopter
_Schliter (hampion

Bl N 803

ohne Abbildung
Bestell-Nr. 1238
2x36mm @ 2x48 mm D

Bestell-Nr. 9958
25 mm @, 45 mm &,
75 mm 2, 100 mm 2

[Ty

Bestell-Nr. 1209

MistSay 25 170 mm

7 Bestell-Nr. 1902
ﬂ li(_ 100 x 270 mm
er-
RC.-Helicopter

Bestell-Nr. 1901
50 x 260 mm

_ScAluteF

Folie fur Rotorblatter, weiB, 1 Bagen 125 x 700 mm Best.-Nr. 848
Folie fiir Rotorblatter, weiB, 1 Bogen 165 x 700 mm Best.-Nr. 804
Markierungsfolie. 1 x rot, 1 x schwarz, je 50 x 165 mm  Best.-Nr. 1939
Aufnahabzeichen (s. Seite 41) Stoff, oval 85 x 130 mm  Best.-Nr. 1990

Anstecknadel (s. Seite 41) ,Schiiter Hubschrauber Pilot”  Best.-Nr. 1891
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Best.-Nr. 2813

Best.-Nr. 2814

Durch die konsequents Verfolgung eines einmal gewahlten Bausystems
(System '80) sind viele Bauteile neuerer Konstruktion auch zur Modifika-
tion &lterer Modelle geeignet. Dadurch kénnen diese Modalle auf den
neuesten technischen Stand gebracht werden, Fir bevorzugte Baugruj
pen wurden Umbausatze zusammengestelit. Das gilt auch fur die techni-
sche Verfeinerung einzelner Bausalze, wie z. B. die Kugellagerung von
Steuer- und Umlenkhebsin

Umbau- und Modifizierungsméglichkeiten

Fiir ,Champion”, ,Heli-Star", ,Minl-Boy”, ,System '80" (BELL 222)
Kugsligelagerter Winkelhebel am Heckrotor (Hebel mit Welle und 2 Kugellagem) ... ..

Fiir ,Heli-Star” und ,System ‘80 ELL 222)
Kugelgelagerter Nickhebal (Hebel mit Welle und 2 Kugellagem) .
Kugelgelagerter Rollhebel (Hebel mit Welle und 2 Kugellagern)

Fir ,Superior”-Mechanik
Kugeigelagerter Nickhebel (Hebel mit Walle und 2 Kugellagem)
Kugelgelagerter Rollhebsl (Hebel mit Welle und 2 Kugsllagarn)
Kugelgelagerter Pitchhebel (Hebel mit Welle und 2 Kugellagem) .

Fiir ,Champion”-Mechanik
Kugellagerung Iur Nickhebel, Rollhebel, Pitchhebel:

Kur hen gegen Kugellage

Fiir ,System '80" (BELL 222)

Seilenleitwerk aus Alu mit Metall-Klemmstiick, Sporn und Befestigungsmaterial . .

Kegelrad-Heckantrieb mit Hauptzahnrad B0 Zahne und Kegelrad ainschl. Lagerung

Dazu erforderlichar Autorotationsfrellauf (giencnzemg Nabe fiir Hauplzahnlad) fie

Rotorkopl .Superior” kemplett (ohne Rotorbldtter) 3

Rotorkopf Heli-Star” komplett (ohne Rotorbiétter)” .

Rotorkopf ,Ghampion” komplett (ohne Rotorblétter)™

Taumelscheibe .Champion” (geeignet fur alle drei Hcmr&hp(

Taumelscheiben-Mitnehmer ,Champion” ... ....

Hsckrulcrsteuerung Superuol (Doppelt gﬁlagﬁ'ﬂﬁ B\ananschlusse und Slsusrplatlea
e ,Superiar” Spi wzte:\: 5

Heckrotor-| K.upplungssaiz Champion’ il

Fiir ,Superior”, ,Champion” und ,Heli-Star”
Zusalz-Lifter fur Rumpfbausétze zur Durchiliftung des Innenraumes

" Nur passend fir Rotorblatter Best.-Nr. 1240. Diese sind auf 1,3 m nulumumnmasssr 2u kurzen!

. Best.-Nr. 2809

Best.-Nr. 2807
Best.-Nr. 2808

... Best-Nr.2810
. Best-Nr. 2811
. Best.-Nr. 2812

Best.-Nr. 282

Best.-Nr. 2814

.. Best.:Nr. 2813
| Best.-Nr. 2806

| BestNr. 2820

Best.-Nr. 2802

... BestNr. 274
. Best.-Nr. 2819

Best.-Nr. 2822

** Dazu sind erforderlich: 1 Stiick Best.-Nr. 3408 Hauptrotorwelle 2 Stilck Best -Nr. 3418 Steuergestange
1 Silck Best-Nr. 428 Pitchgesténge 1 Paar Best-Nr. 1232 Rotorblatter, auf 1,3 2 kiirzen



Ersatzteile fiir Rumpfbauséize —

BK 117

GFK-Rumpf Vordertail
GFK-Rumpf Mittelteil
GFK-Rumpi Heckausieger
Scheibensatz {. Rumpt
45° Gelriebe kompl.

2 & Welle hinten schrig
2 @ Welle nach vorne
Bauanleitung u. Plan

Long Ranger
GFK-Rumpf Vorderteil
GFK-Rumpf Mitteitell
GFK-Rumpf Heckausleger
Scheibensatz . Rumpt
Tiefziehteile Leitwerk

2 {2-Welle Heckrotor
Bauanleitung u. Plan

Augusta A 108
GFK-Rumpt Vorderteil
GFK-Rumpl Heckteil
Scheibensalz . Rumpf
Laitwerksteile

Welle Heckrotor 2 &1 x 785
Welle Heckrotor 2 (3 x 825
Bauanleitung u. Plan

Twin Star
GFK-Rumpf Vordenteil
GFK-Aumpl Heckteil
Scheibensatz f. Rumpt
Kabinenausstatiung
Welle f. Heckrotor
Leitwerktgile
Bauanleitung u. Plan
Heckwelle 53 @

Best.-Nr.
Best.-Nr.

Best.-Nr.

Best.-Nr.
Best.-Nr.
Bast.-Nr.

Best.-Nr

Best.-Nr.

Best.-Nr.
Best.-Nr.

Best.-Nr.

Best.-Nr.
Best.-Nr.
Best.-Nr.
Best.-Nr.

Bast.-Nr

Best.-Nr.
Best.-Nr.

Best.-Nr.

Best.-Nr.
Best.-Nr.
Best.-Nr.

Best.-Nr.

Best.-Nr.

1760
1761
1762
1763
2821
1764
1765
1766

1755
1756
1757
1758
1759
1768
1767

BO 105

GFK-Rumpf Mittelteil Best.-Nr.
GFK-Rumpf Hecktausleger Bast-Nr.
Kabinenhaube Best.-Nr.
Welle f. Heckrotor Best.-Nr.
Flhrungsrohr Best.-Nr.
Bowdenzug f. Heck Best.-Nr.
Boden-U-Profil Best.-Nr.
Bauanleitung u. Plan Best.-Nr.
Heckwelle 53 & Best.-Nr.
Jet Ranger

GFK-Rumpf Mittelteil Best.-Nr.
GFK-Rumpf Heckausleger Best.-Nr.
Kabinenhaube Best.-Nr.
Leitwerksteile Best.-Nr.
Welle f. Heckrotor Best.-Nr.
Bauanleitung u. Plan Best.-Nr.
Heckwelle 53 & Best.-Nr.,

samn

-

57

813
814
815
380
361
818
158
816
3s2

Ersatziteile fiir 45° Getriebe
45°-Getriebe komplett Best.-Nr. 2621
Enthélt Geh&use mit Lagern, Wellen 4 mm @,
Kegelrader 1 : 1 und Sporndraht 2 mm @,
Breite des Getriebes 17 mm. Die Uber-
tragung erfolgt ohne Anderung der
Drehrichtung uber Stahldraht

2 mm @, der mit den
Schrauben 046 flr die
Kegelrader fest-
geklemmt wird.
Gewicht: 32 g

o

gD

Ersatzteile fiir
Drei- und Vierblattrotore ]

l

Dreiblattrotor kompl. {ohne Rotorblétter) Best -Nr. 2817 Vi kompl. (nhn; ) Best.-Nr. 2818, R Seite 43
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Schrauben, Muttern, Scheiben

Bitte beachtan.

Die Bast.-Nr. bezieht sichimmer auf die angegebene Stiickzahl!

Best-Nr. 028 Eisenschraube M2x 8, 10 Stick Unterlegscheibe 2 mm (7 Stahl . ., 20 Stiick
Best.-Nr. 020 Eisenschraube M2x 10, 10 Stick Unterlegscheibe groB. 2mm 3 . ... 10 Stuck
Best.-Nr. 068 Eisebschrauba M2x16, 10Stlck Unterlegscheibe 3 mm & Stahl . ., . 20 Stiick
Best-Nr. 070 Eisenschraube M2x20, 10 Stick Unterlegscheibe 4 mm @ Stahl . . . 20 Stlick
Best.-Nr. 019 Eisenschraube M3x 5, 10Stiick Unterlegscheibe 6 mm & Stahl ... . 10 Stiick
Best-Nr. 021 Eisenschraube M3x 8, 10Stlck Untarlegschaibe 4 mm (2 Messing . 20 Stiick
Best-Nr. 022 Eisenschraube M3x10, 10Stick Unterlegschaibe 3 mm o StahlgroB . 20 Stiick
Best.-Nr. 023 Eisenschraube M3x15, 10 Stick Unterlegscheibe 4 mm groB . ... .. 10 Stlck
Best-Nr. 024 Eisenschraube M3x20, 10 Stiick

Best.-Nr. 027 Eisenschraube M3x30, 10Stuck Blechschraube 2,9 mm @ x22 ., 5 Sliick
Best.-Nr. 026 Eisenschraube M3x25, 10 Stiick Blechschraube 2,9 mm @ x 13 5 Stiick

Best-Nr. 028 Eisenschrauba M2x12, 10 Stiick Blechschraube 28 mm @ x 95 . 5 Stlck
Blechschraube 22 mm @ x 6.5 .. 5 Slick

|075 Blechschraube 22mm @ x 95 .. 5 Stiick

Best.-Nr. 080 |Imbusschraube M2x 10, 2 Stick
Best-Nr. 079 Imbusschraube M3x 5 2Stick

Best.-Nr. 030 Imbusschraube M3x B, 2 Stick Best-Nr. 016 Einschlagmutter M3 .. 4 Stiick

Besl.-Nr, 039 Imbusschraube M3x10, 4 Stick Best.-Nr. 014  Einschlagmutter M 4 2 Stiick

Best-Nr. 073 Imbusschraube M3x12, 2 Stuck

Best-Nr. 031 Imbusschraube M3x 15, 10 Stiick Best.-Nr. 041 Imbus-Stiftschraube M 3x 3 ...... 10 Stick
Imbusschraube M3x 16, 4 Stick Stiftschraube M 2,6 x4 ........,. 10 Stlck
Imbusschraube M3x 18, 1 Stuck Stiftschraube M 3,5x3 ...... ..., 10 Stlick
Imbusschraube M3x20, 4 Stick Imbus-Stiftschraube M 3 %6 10 Stuck
Imbusschraube M3x23, 1Stick Imbus-Stiftschraube M 3 x 8 . 2 Stiick
Imbusschraube M3x25, 4 Stick Imbus-Stiftschraube M4 x5 . ..... 2 Stlick
Imbusschraube M3x30, 4 Stiick Imbus-Stiftschraube M4 225 ... 2Stick
Imbusschraube M3x%35, 4 Stick Sechskantschraube M 3 x 10 . 2 Stiick
Imbusschraube M4x10, 2Stick
Imubsschraube M4x12, 2 Stiick Randelmutter M4 .. ... .. .. 2 Stick
Imbusschraube M4x15, 2Stick skantmutter M 2 . .20 Slu:k

Imbusschraube M4x20, 2Stick
: Imbusschraube M4x30, 2Stick
Best.-Nr. 081 Imbusschraube M35x 16, 2Stlck
Best-Nr. 084 Imbusschraube MGx 8, 4Stick

Sechskantmutter M 3
Sechskantmutter M4 ..
StopmutterM 3 . .
Stopmutter M 4

5 Stiick




Photo-
Helicopter

MK |

Die Anwendungsmaoglichkeiten fir einen ferngesteuerten Modellhubschrauber
sind vielfach und der Erfindungsgabe sind da keine Grenzen gesetzt. So war
es natdrlich naheliegend, einen Hubschrauber mit einer Foto- oder Filmkamera
auszuristen und Luftaufnahmen machen zu lassen. Doch von der [dee bis zur
Wirklichkeit ist @in weiter Weg, denn die Probleme kommen erst im Laufe der
Entwicklung und bei der Anwendung: Brauchbare Nutziast, ruhige Fluglage,
maximale Sicherheit, vibrationsarmer Lauf, absolut ruhige Kamerafiihrung, ver-
nunftige TransporigroBe und dhnliches waren die Aufgabenstellung. Das Ganze
soilts keine einmalige Bastelei werden, sondern ein kommerzieller und indu-
striematig anzuwendender Arbeitshubschrauber.

Dieser Spezial-Hubschrauber ist das erste greifbare und weitgehend ausge-
reifte Ergebnis einer langen Emmcklunq und, soweit bekannt, der erste serien-
maBig ar Arbeits-Kleinhubschrauber der Wel. , MKI hat sinen Zwei-
taki-Benzinmaotor mit Seilzugstarter und Kilhigeblése, ainen Zweiblattrotor mit
Heckrotorausgleich, ein geschlossenes Getriebe mil Fliehkraftkupplung und
koliektive und zyklische Blat ing. Bei ginem max, 1t von
ca. 12 kp trégt er je nach Grundeinstellung bis zu 6 kp und wird Dber 4 Kandle
ferngesteuert. Mit einem 5. Kanal kann die Kamera betatigt werden. Fir graBere
Flughthen werden zur besseren Erkennbarkeit Ausleger mit Markierungsfia-
chen montiert. Die Fluglage ist ungewdhnlich stabil und speziell fir den Schwe-
beflug Uber dem Aufnahmeobjekl ausgelegt.

Eine besondere Konstruktion der Kameraaufhangung vermeidet jegliche Uber-
fragung von Motorvibrationen, so daf auch relativ lange Belichtungszeiten vol-
ig scharte Fotos ergeben.

Die Erprobung des ,,Photo-Helicopter MK I” erfolgle in enger Zusammenarbeit
mit dem Institut fir Photogrammetrie der Universitdt Bonn und es wurden be-
reits visle Industrie- und Forschungsaufirage mit hervorragenden Ergebnissen
ausgeflhrt. Die MeBkamera wurde ven der Firma Rolleiflex zur Verflgung ge-
stellt, aber es kdnnen auch andere Kameratypen wie z. B. Hasselblad MK 70
verwendet werden. Natlirlich kann der . Photo-Helicopter MK 1" statt einer Ka-
mera auch andere Dinge wie Mefigerite, Retlungsmittel, Kabeltrommeln und
ahnliches transportieren

Fur den Modellbau ist der ,PHOTO-HELIKCOPTER MK 1" allerdings nicht ge-
Sacht und die Lieferung erfolg! nur an Spezialunternehmen, Instiuie und der
Oleichen,

Ein typischer Auftrag fir den .Pholo Helicopter MK | in Koin: Zwischen Dom
und Bahnhot wird eine Tiefgarage gebaut. Man stéBt auf alte rémische Bau-
werke. Bevor sie den Baggern zum Opfer fallen, werden mit dem Phatehub-

schrauber Luftaufnahmen davon estelll. Der Vorteil des MK 1": Die Archéo-
Iogen legen die Funde frei, praparieren sie fiir die Luftautnahmen, der MK | ist
in zwei Minuten zur Stelle, macht seine Aufnahmen, fliegt zurick, wartet und
steht zur néchsten Freilegung gleich wieder zur Verfligung. (Kéin 18. 9, 1980.)

Da der ,Phetchubschrauber MK \" Aun ager Stiickzahl hergestellt wird,
bleiben technische 1gen und Liefermbg-
lichkeiten ausdricklich vorbehal!en
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