Seit langem hat sich das HEIM-
System als Universalmechanik
fiir die verschiedensten Hub-
schraubertypen bewihrt, wobei
es mit der Zeit immer schwerer
scheint, noch neue, ansehnliche
Vorbilder fiir den Modellnach-
bau zu finden. Als Neuheit "88
prisentierte Graupner eine Va-
riante der AGUSTA 109, deren
Bezeichnung »Widebody« den
im Kabinenbereich verbreiterten
Rumpf als charakteristisches
Merkmal dieser Version hervor-
hebt. Diese Verbreiterung, die
beim Original ausschlieBlich den
praktischen Grund eines verbes-
serten Raumangebotes fiir Pas-
sagiere oder Fracht hat, verbes-
sert beim Modell erheblich den
optischen Eindruck gegeniiber
den bisher realisierten Nachbau-
ten dieses Typs. die mit ihren

Das Hauptproblem beim Nach-
bau der AGUSTA 109 ist jedoch
das recht komplizierte Einzieh-
fahrwerk, das nach oben in die
Rumpfseiten eingezogen und da-
bei zusammengefaltet wird. An
diesem Fahrwerk sind bisher -
bis auf wenige Ausnahmen aus
dem privaten Bereich - alle
Nachbauten der AGUSTA 109
zumindest optisch gescheitert,
denn mit festem Fahrwerk oder
Kufen ldBt sich einfach kein
iiberzeugendes Erscheinungsbild
— am Vorbild gemessen - errei-
chen. Gerade hier hat Konstruk-
teur Ewald Heim eine kleine
Meisterleistung vollbracht. denn
das zum Modell lieferbare Fahr-
werk entspricht in Aussehen und
Funktion genau dem Vorbild.
Dariiber hinaus ist es unerwartet
robust und durchaus tauglich fiir
den Alltagsflugbetrieb, was nie-

mand diesem filigranen Gebilde *

auf den ersten Blick zutrauen

wiirde: unfreiwillig konnte ich
mich schon mehrmals von der
auflergewohnlichen  Festigkeit
tiberzeugen.

Der Aufbau des Modells wird
folgerichtig dann auch wesentlich
durch das Einziehfahrwerk be-
stimmt. Man kann zwar auch ein
normales Kufenlandegestell un-
tersetzen, doch wire das eigent-
lich schade um das Modell. Wie
auch immer, die Entscheidung
mufB man schon ganz zu Anfang
treffen. denn danach richtet sich
der Aufbau. Man ist gut beraten.
das Fahrwerk als erstes zusam-
menzubauen. bevor man sich
iberhaupt mit dem Rumpf be-
schiftigt. Keine Angst vor dem
Haufen von zierlichen Plastiktei-
len, sie bilden spiter ein Fach-
werk von duBerster Stabilitit.
doch nur, wenn alles exakt mon-
tiert ist. Durch das Spritzen der
Kunststoffteile entstehen Grate
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groBen. ebenen Seitenflichen
meist nur wenig elegant wirken.

Wolfgang Simon
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auch an den Lagerzapfen der
Fahrwerkschwingen. Da zudem
Lagerungen Plastik in Plastik im-
mer etwas problematisch sind,
mufl hier besonders sorgfiltig
nachgearbeitetr werden. also
Grate entfernen und die Lager-
zapfen ggf. mit feinem Sandpa-
pier so lange bearbeiten, bis sie
sich leichtgingig in der Lagerung
bewegen lassen.

Diese Leichtgingigkeit von An-
fang an ist deshalb besonders
wichtig. weil die Funktion des
Fahrwerks durch ein genau be-
rechnetes Svstem aus Federkrif-
ten und Gewicht der einzelnen

| Teile erreicht wird. Die Aus-

| nen das

schnitte fiir die Tore, hinter de-
Hauptfahrwerk ver-
schwindet. nahmen nahezu drei
Viertel der Rumpfhdéhe ein. wo-
durch natiirlich die Festigkeit er-

»Widebody«
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heblich herabgesetzt wird. Diese
Festigkeit kann nur dann zuriick-
gewonnen werden. wenn das
Spantengeriist. das auch die
Fahrwerke aufnimmt. exakt und
steif aufgebaut mit der Rumpf-
schale verklebt wird. Das wird
unterstiitzt durch die auBerge-
wohnlich prézise gestanzten
perrholzteile, die sehr exakt in-
indergreifen und im hinteren
Teil einen Kasten aus zwei Span-
ten und verschiedenen Traversen
bilden, der das Hauptfahrwerk
aufnimmt.

Ich habe zunidchst diese ganze
Einheit einschlieBlich Fahrwerk
und Servo komplett zusammen-
aut, dabei die Holzteile aber
aoch nicht miteinander verleimt.
Vorgesehen ist die Betétigung al-
ler drei Fahrwerksbeine iiber ein
nziges Servo. doch habe ich fiir
is Bugrad ein separates Servo
eingebaut, um mir eventuelle
Probleme mit dem langen Ge-
stange vom Hauptfahrwerk nach
vorn zum Bugrad zu ersparen.
Die Fahrwerkstore im Rumpf
habe ich dann genau nach den
Einprigungen mit einer Kleinen
Trennscheibe  ausgeschnitten
und die Hauptfahrwerkseinheit
mit eingefahrenem Fahrwerk
von vorn in den Rumpf einge-
setzt. So lassen sich die Spanten
exakt an die Rumpfinnenseiten
anpassen — der hintere Spant
muf} etwas angeschrigt werden -
und so ausrichten. daB sie genau
mit den Torausschnitten
fluchten, wobei sie satt auf dem
Rumpfboden aufliegen.

In dieser Position habe ich das
Spantengeriist verklebt. jedoch
nur die Spanten und Traversen
miteinander. aber noch nicht mit
dem Rumpf. Fiir die Verklebung
eignet sich diinnfliissiger Sekun-
denkleber sehr gut. weil er zwi-

schen die zusammengesteckten
Teile einsickern kann. Auf den
Spanten habe ich dann den obe-
ren Rand der Fahrwerkstore
markiert. um einen Anbhalt-
spunkt fiir die Montage der Ab-
deckungen zu haben. und dann

die gesamte Einheit, die jetzt im:

richtigen Winkel miteinander fi-
xiert ist. wieder aus dem Rumpf
herausgenommen. Nachdem ich
die Kanten der Verklebungen
noch mit dickflissigem Sekun-
denkleber vermufft hatte. wur-
den auch die Tore samt Betiiti-
gungsgestdngen etc. zwischen
den Spanten montiert und ju-
stiert. Dabei ist es von Vorteil,
daB bei der herausgenommenen
Fahrwerkseinheit noch alles gut
zuginglich ist: spiter im Rumpf
wird es eng.

Das Einstellen der Gestéinge zur
Betitigung der beiden Tore er-
fordert etwas Geduld. doch 1Bt
sich das jetzt noch relativ bequem
durchfithren. Daher sollte man

Schalter und Gliihkerzen-
buchsen sitzen in Konsolen am
Spant: sie werden ...

... durch kleine Ausschnitte im
herausnehmbaren Seitenfenster
erreicht. Der Einbau in die
Rumpfseitenwand wiire hier
eine optische Vergewaltigung

| sich wirklich die Zeit nehmen, al-
les hundertprozentig einzustel-
len, so. daB beide Tore sowohl
bei ausgefahrenem als auch bei
eingefahrenem Fahrwerk gerade
wieder vollig geschlossen sind

| und durch die Federkraft der ent-

sprechend gebogenen Gestinge
geschlossen gehalten werden:
andernfalls flattern und klappern
die Tore im Fluge. was nicht be-
sonders gut aussieht. Ich habe
spater noch kleine ABS-Leisten-
stiicke als Anschlige jeweils vorn
und hinten an die Spanten ge-
klebt. damit die Tore genau
mit den Rumpfseitenwiinden
fluchten. Der zusiitzliche Ar-
beitsaufwand lohn sich in jedem
Fall. denn das Fahrwerk liegt bei
diesem Typ nun einmal mitten im
Blickfeld. gleichgiiltig, von wel-

cher Seite man das Modell be-
| trachtet, und schlampig schlie-
fende Fahrwerksabdeckungen
fallen vielleicht an der Unterseite
einer Tragfliche nicht auf, hier
jedoch wiirden sie den optischen
Eindruck des Modells nachhaltig

schidigen. Die unteren Abdek-
kungen sind dagegen vergleichs-
weise einfach zu montieren, da
sie durch die Fahrwerksbeine
aufgedriickt und iber kleine
Zugfedern zugezogen werden.
Auch hier sollten entsprechende
Anschlidge angebracht werden,
damit sich die Klappen nicht ver-
ziehen und klemmen.

Wenn also das Fahrwerk und alle
Klappen richtig justiert sind,
werden die Klappen vorsichtig
wieder ausgebaut, ohne die Ge-
stinge zu verstellen (Einhénge-
punkte am Servo markieren oder
gut merken). Nun kann man die
ganze Einheit mit eingezogenem
Fahrwerk von vorn in den Rumpf
einsetzen und an den vorgese-
henen Platz schieben. Zum Fi-
xieren sollte gleichzeitig das
obere Abschlulbrett proviso-
risch mit eingesetzt werden, das
in die Fahrwerksspanten greift
und vorn durch den ebenfalls
provisorisch mit eingesetzten
vorderen Spant gehalten wird.
Auch fiir diese Justage sollte man
sich ausreichend Zeit nehmen,
denn davon hingt nachher die
Stabilitét des Rumpfes ab. nach-
dem er zunichst durch das Aus-
schneiden der Fahrwerkstore er-
heblich geschwiicht wurde. Wenn
die beiden Fahrwerksspanten ge-
nau mit den Kanten der Tiiraus-
schnitte fluchten und dabei satt
an den Rumpfwinden anliegen,
jedoch ohne Beulen hineinzu-
driicken. kann man sie endgiiltig
verkleben (die Klebeflichen im
Rumpf wurden natiirlich zuvor
mit Sandpapier aufgerauht).

Ich habe dazu zunichst diinnfliis-
sigen Sekundenkleber zwischen
Spanten und Rumpf durchsik-
kern lassen. indem ich ihn beim
vorderen der beiden Spanten von
vorn, beim hinteren Spant von
hinten durch den Heckausleger
in die Kante zwischen Rumpf
und Spant getrdufelt und den
Rumpf dann entsprechend ge-
dreht habe. Wenn der Kleber an
allen Klebekanten durchgesik-
kert ist, sollte man alles am be-
sten iiber Nacht stehenlassen,
weil Sekundenkleber bei glatten
Flichen. wie die Rumpfinnen-
seite. unerwartet langsam aus-
hirtet: ein zwangsweises Aus-
hirten mit Aktivator ist hier
nicht anzuraten. Am nichsten
Tag kénnen alle Kanten zwischen
Rumpf und Spanten mit dickfliis-
sigem Sekundenkleber vermufft
werden, der mit Aktivator aus-
gehiirtet wird, was ein ziigiges
Arbeiten ermoglicht.
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Auch die Bugfahrwerkseinheit
wird zunichst als in sich stabiles
Spantengeriist mit eingesetztem
Fahrwerksbein aufgebaut, wobei
ich das Servo zur Betitigung
gleich mit eingebaut habe, und
auch diese Einheit wird fiir sich
allein in die Rumpfspitze einge-
klebt, wobei wiederum der pro-
visorisch eingebaute vordere
Spant zum Justieren dient. Den
Ausschnitt in die Rumpfunter-
seite fiir das Fahrwerksbein habe
ich erst danach bei eingebauter
Fah ' i gefrast, da-
m roBer wird, als un-
. Wenn die Fahr-
werkseinheiten erst einmal ein-
gebaut sind, verlduft der weitere
Aufbau genau so problemlos,
wie bei den anderen HEIM-Mo-
dellen, z. B. beim Star Ranger.

Einige werden sich sicherlich fra-
gen, warum ich die Spanten mit
Sekundenkleber einklebe und ob
das denn hilt. wo doch sonst im-
mer von Epoxydklebern und
Glasgewebe die Rede ist. Dahin-
ter stecken jedoch einige gewis-
senhafte  Uberlegungen, die
durch die Erfahrungen der letz-
ten finf Jahre bestdtigt wurden:
Mit ausgehirtetem Epoxydlami-
nat léBt sich, gleichgiiltig mit wel-
chem Harz, keine homogene
Verbindung mehr herstellen;
auch wenn man Harz aus dersel-
ben Biichse nehmen wiirde, aus
der der Rumpf laminiert wurde,
wiire es lediglich eine Verklebung
durch Oberflichenhaftung (Ad-
hidsion). Diese Adhision ist je-
doch bei Cyanoacrylatklebern in
der Regel besser als bei Epoxyd-
klebern bei normalen Tempera-
turen; will man dieselbe Klebe-
kraft beispielsweise von »UHU
plus endfest 300« erreichen, so
muB3 man alles so stark erwir-
men, daBl beim Rumpf die Ge-
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Die optische Wirkung der
»Agusta« steht und fillt mit ei-
nem sehr sorgfiltig durchge-
fiihrten Einbau des Fahrwerks
und seiner Tore

Das Hauptfahrwerk faltet im
Einziehvorgang. Wichtig ist,
daB hier und beim Ausfahren
die Verkleidungstore nicht
klemmen

der Glasmatte

webestruktur
nach auBen durchschligt und als
feines Muster sichtbar wird.

Da sich ordentlich durchgefiihrte
Hubschrauberkonstruktionen

dadurch auszeichnen, dal3 das
Spantengeriist schon moglichst
formschliissig in der Rumpf-
schale sitzt und hauptsichlich

Druckbelastungen aufnimmt und
iibertrdgt, nicht aber Zug-,
Knick- oder Biegebelastungen
(deshalb kann man die Spanten
ja auch aus dem nicht iibermiBig
stabilen Pappelsperrholz ma-
chen), entstehen auch an den
Klebeverbindungen lediglich
Scherkrifte, die von Cyanokle-
ber hervorragend aufgenommen
werden. Als weitere Vorteile er-
geben sich neben ziigigem Ar-
beitsablauf das tiefe Eindringen
ins Holz bei der diinnfliissigen
Variante sowie die Moglichkeit,
erst alles ausrichten zu kénnen
und dann den Kleber in die Fu-

gen einsickern zu lassen. Die
dickfliissige Ausfiihrung gestat-
tet das Ausfilllen von kleinen
Spalten und das Vermuffen von
Eckverbindungen und 1dBt dar- |
tiber hinaus auch nach dem Auf-

tragen noch Zeit zum genauen

Ausrichten der Teile. bevor die
schlagartige Aushirtung mittels
Aktivator erzwungen wird. Ich
baue und repariere daher seit
etwa fiinf Jahren alle meine Mo-
delle fast ausschlieBlich mit die-
sen Klebern und habe beziiglich
der Festigkeit bisher keinerlei
negative Erfahrungen gemacht.

Zuriick zur AGUSTA: Die Be-
schreibung des Fahrwerksein-
baues ist recht ausfiihrlich gera-
ten, doch ist das tatsachlich die
Hauptarbeit beim Aufbau. Der
vollstiindige Einbau lediglich des
Fahrwerks mit den zugehérigen
Spanten in den Rumpf hat bei

| durch im

mir etwa genau so lange gedau- |
ert, wie der Bau einer komplet- |
ten Lockheed. Wesentlichen An-
teil am Gelingen haben die wirk-
lich erstklassig gestanzten Span-
ten: Bei der sehr durchdachten
Art, wie die einzelnen Spanten
ineinandergreifen und sich ge-
genseitig abstiitzen, kommt es
natiirlich auf exakte MaBhaltig- |

keit und den Winkel jeder Kante
an. und so kann man schon fast
von einer Art eingebautem Ko-
pierschutz dieses Modells spre-
chen, denn nach Zeichnung las-
sen sich diese Spanten mit der
Laubsédge kaum mit der erforder-
lichen Prézision herstellen.

Der Rumpf selbst ist beziiglich
der Oberfldche so makellos, dal
es keinen Grund gibt, ihn zu lak-
kieren, wenn man ohnehin weil3
als Grundfarbe gewidhlt hat.
Schade nur, aber wohl aus Ko-
stengriinden unvermeidlich. daf
die obere Rumpfabdeckung
ebenso wie die Fahrwerkstore
und Leitwerke aus ABS tiefge-
zogen sind und nicht aus GfK, so
daB sie sich vor allem durch die

| mattere Oberflache vom Rumpf

abheben. Ich habe diese Teile
dennoch nicht lackiert, sondern
sie lediglich mit Schleifpapier po-
liert. und der Farbunterschied
zum Rumpf ist auch nicht gréBer
als er geworden wire, wenn ich
irgendeinen Lack aufgespriiht
hitte: es hatte nur linger gedau-
ert, und die Oberfliche wire
nicht so gut geworden.

Beziiglich der Haltbarkeit der
ABS-Haube ist eigentlich nichts
einzuwenden. doch sollte man
entsprechende  Vorkehrungen
treffen: Die groBen Fenster vorn
in der Haube sollte man nicht
ausschneiden (darunter gibt es
sowieso nur Servos zu sehen,
sondern lediglich grau lackieren.
Wenn man die dunkel getdnten
Scheiben daraufklebt, ergibt sich
ein ausgezeichneter optischer
Eindruck. ohne daB die Haube
unstabil wird. Genauso sollte
man iibrigens auch bei der vor-
deren, unteren Bugverglasung
verfahren: der Rumpf bleibt da-
»Aufschlagbereich«
wesentlich stabiler. Auflerdem
ist es zweckmaBig. den gesamten
Rand der Haube innen ca. 2 cm
breit mit diinnem Glasgewebe zu
verstdrken. das mit diinnfliissi-
gem Sekundenkleber (womit
auch sonst!?) aufgebracht wird.
Das verhindert, daB die Befesti-
gungslocher der Haube bei den
Vibrationen im Flugbetrieb aus-
brockeln.
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sind die einfache Montage und
die giinstige Schwerpunktlage.
Als spiter von Graupner ein spe-
zieller Resonanzschallddmpfer
mit entsprechendem Kriimmer
fiir dieses Modell lieferbar war,
habe ich dieses eingebaut. Der
Motor ist damit wesentlich leiser,
allerdings bei deutlich verrin-
gerter Leistung, doch reicht es
immer noch zum vorbildgetreuen
Fliegen dieses Modells.

Damit sind wir dann auch schon
bei den Flugeigenschaften. Sie
entsprechen dem, was man von
einem Modell mit HEIM-Me-
chanik erwarten kann: Hoher
Leistungsiiberschuf3,  direkte
Steuerfolgsamkeit,  uneinge-
schrinkte Kunstflugtauglichkeit.
Dennoch hat jeder Typ indivi-
duelle Eigenheiten, und auch bei
der AGUSTA fallen im Vergleich
zu den anderen HEIM-Modellen
einige Dinge auf:

Zunichst einmal ist sie sehr
schnell, was auch nicht weiter
verwundern kann, denn die
Stirnfliche des Rumpfes ist kaum
groBer als bei der Lockheed, wo-
bei er zudem noch sehr stro-
mungsgiinstig geformt ist. Der
Schwerpunkt der AGUSTA liegt
verhiltnismidBg tief, was beim
Schweben angenehm stabilisie-
rend wirkt. Andererseits mag das
mit Ursache sein fiir eine gewisse
Instabilitdt um die Nickachse im
schnellen Vorwirtsflug bei nicht
ausreichender  Kopflastigkeit:
Die AGUSTA neigt dann zum
»Wellenflug«. Weiterhin ist deut-
lich spiirbar, daB die AGUSTA
von allen HEIM-Hubschraubern

den kiirzesten Heckrotor-Hebe-
larm hat, was die Fluggeschwin-
digkeit z. B. im Riickwirtsstart
begrenzt und eine Drehzahl von
nicht unter 1650 Upm geraten er-
scheinen 14Bt. Dennoch ist die
Heckrotorwirkung im normalen
Vorwiirtsflug nicht zu schwach,
was wohl hauptséchlich auf die
Rumpfaerodynamik zuriickzu-
fiihren ist, denn das Modell fliegt
sehr angenehm immer mit der
Nase voraus ohne erkennbare
Tendenzen zum seitlichen Schie-
ben.

Auf dem Einziehfahrwerk steht
das Modell sehr stabil im Ver-
gleich beispielsweise zur Bell
222, deren Hauptfahrwerkskon-
struktion das Modell kurz vor
dem Abheben gern zum seitli-
chen Schwingen und Schaukeln
anregt;: demgegeniiber steht die
AGUSTA absolut stabil
kann ohne seitliches Wegschie-
ben genau senkrecht abgehoben
werden. Ebenso einfach ist das
Landen auf diesem Fahrwerk,
das zwar vertikal einfedern kann.
zu den Seiten hin jedoch sehr
steif ist. Das Einziehen des Fahr-
werks aus dem Start heraus beim
Ubergang in den Vorwirtsflug
oder auch im Riickwértsstart
gleich nach dem Abheben ist na-
tiirlich immer eine Show fiir sich,
wenn sich die Tore vor den Fahr-
werksbeinen oOffnen und hinter
ihnen wieder schlieBen; viel zu
schon, um den Ein- und Aus-
fahrvorgang in groferer Hohe
durchzufiihren. Ich habe es mir
daher angewohnt, auch bei Au-
torotationslandungen das Fahr-
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werk erst unmittelbar vor dem
Aufsetzen in ca. 2 m Hohe aus-
zufahren, was manchmal nicht
ganz ungefdhrlich ist: Bei mei-
nem zweiten Modell hatte ich
beim Fahrwerkseinbau einen
winzigen Grat an einem der
Spantbeschldge iibersehen, an
dem das linke Hauptfahrwerks-
bein hidngen bleiben konnte.

Beim Einfliegen wahrend des
Graupner-Helitreffens in Ko-
blenz im Herbst ‘88 hatte es je-
doch zunichst keinerlei Pro-
bleme mit dem Fahrwerk gege-
ben; zuverldssig war es ein- und
ausgefahren. jedenfalls solange
der Motor lief. Deshalb setzte ich
auch, meiner Sache sehr sicher.
zur Autorotation mit eingezo-
genem Fahrwerk an, um den
Fahrwerksschalter wirklich erst
im Abfangen zu betédtigen: Das
Bugfahrwerk wurde durch sein
eigenes Servo sofort voll ausge-
fahren und verriegelt. aber das
Hauptfahrwerk blieb halb aus-

gefahren hangen. Nun kann aber |
eine AGUSTA nicht auf Bugrad |

und Sporn allein stehen, sondern
wird voraussichtlich kostentrei-
bend (Rotorblitter) umfallen.
Gliicklicherweise gelang es mir.

das Fahrwerk noch vor dem Auf- |

setzen wieder ganz einzufahren
und eine glatte Bauchlandung
zustandezubringen. Spiter

stellte sich dann heraus, daf die |

Motorvibrationen das Fahr-
werksbein wohl immer iiber den
Grat hinweggeschiittelt hatten,
so dal3 es bei stehendem Motor
blockiert wurde.

Warum ich die Episode hier er-
wihnte? Nun, man kann etwas
daraus lernen. Zum einen sind es

oft die kleinen, unbedeutenden |

Dinge, die letztlich zum MiB-
erfolg fithren kénnen: Ein iiber-
sehener Grat, vielleicht auch mal
ein nicht mehr einwandfreier Ga-
belkopf an einer Fahrwerks-
Klappe. Auch die besten GfK-
Rotorblitter nutzen nichts, wenn
das Model darauf landet. Zum
anderen aber, und das erscheint
mir eigentlich wichtiger, ist es in

derartigen Situationen entschei- |

dend. daB man sich vorher darauf
eingestellt hat, dal} so etwas pas-
sieren kann. Angesichts des halb
ausgefahrenen Fahrwerks in der
Autorotation bei stetig abneh-
mender Drehzahl 1 m iiber dem
Boden bleibt einfach keine Zeit
mehr zum Uberlegen. Wenn man
jedoch vorher dariiber nachge-
dacht hat, braucht man nur noch
entsprechend zu handeln. Das
gilt fiir so relativ harmlose Not-

situationen wie diese genauso
wie fiir beispielsweise einen
Heckrotorausfall: Wer beim er-
sten Anzeichen dafiir, ohne lange
iberlegen zu miissen, den Motor
ausschaltet und, je nach Hohe,
entweder autorotiert oder mit
der Restenergie im Rotor landen
kann, braucht spiter weniger zu
reparieren.

Bauchlandungen mit der AGU-
STA sind etwas problematischer
als beispielsweise mit der Bell
222, die sich mit den Stummelfli-
geln abstiitzt und somit recht
stabil liegt. Der Rumpiboden der
AGUSTA ist zwar eben, aber
doch recht schmal, und wenn der
Sporn in unebenem Gelénde auf-
sitzt, kann das Modell umfallen.
Dennoch ist eine Bauchlandung
im Zweifelsfall sicherer, als auf
vielleicht nicht hundertprozentig
verriegeltem Fahrwerk aufzuset-
zen. Deshalb sollte man das nicht
zusitzlich dadurch erschweren,
daB man irgendwelche Dinge so
an der Rumpfunterseite an-
bringt, daB das Modell in solch
einem Notfall dariiber »stolpern«
kann. also beispielsweise Lam-
pen. Antennen oder das Abgas-
rohr des Schallddmpfers. Daher
ist iibrigens auch der Schall-
dimpfer von Harald Zimmer-
mann so konstruiert, dafl er in
den Kiihlluftschacht blést.

Doch zuriick zum Normalfall:
Insgesamt gesehen, fliegt sich die
AGUSTA 109 sehr angenehm,
unterstiitzt durch die Rumpf-
form, die auch in den Kurven gut
fithrt und somit fiir ein anspre-
chendes Flugbild sorgt. Obwohl
uneingeschrankt kunstflugtaug-
lich, liegen die Stirken des Mo-
dells sicherlich im vorbildge-
treuen Schaufliegen, wobei das
»Tiipfelchen auf dem i« ein dem
Vorbild entsprechender Vier-
blattrotor ist. Ich hatte meine
AGUSTA mit einem PEKA-
Multiblade-Vierblattrotor  aus-
geriistet. der sich. wie erwartet,
gut bewihrt hat. Als Neuheit 89
gibt es von Graupner/Heim einen
eigenen Vierblattrotor. dessen
Bldtter dem Vernehmen nach
ebenfalls von PEKA hergestellt
werden. Doch ob mit Zwei- oder
Vierblattrotor: Mit der AGU-
STA 109 »Widebody« erhélt man
ein vorbilddhnliches Modell mit
hohem Gebrauchswert im All-
tagsflugbetrieb, das sich vor al-
lem durch sein aufwendiges Ein-
ziehfahrwerk von der Masse der
anderen Modelle abhebit. IR |



